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FHHHBEI&CHT BMW ALPINA B7 TURBO COUPE

Schwarz wie die Macht

Leistungssorgen? Fur Alpina-Piloten ein Fremdwort. -
Heute erst recht. Damals aber auch: Mit dem B7
Turbo Coupé stellte die Firma Mitte der 80er Jahre
Deutschlands starkstes Serienauto auf die Rader.
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BMW Alpina 87

Mator Wassergekubiter Sechszylindes
Rethermmotar, gas-Turboauladiang,
Ledchpnetal-Dylimdaskapd; Bohring 2 Hab
A« Stemm, Hubraum 34300,
Leistung 330 P51 s, M
Drebmanent 517 ik bet S0 min,
Werdichtumg 8.5 1, sebenfach golagerte
LT i, e abenlisgende Kocken
el Aty iber Dapleskedie, V- foomig
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DATEN&Z FAKTEN

hancgende Ventile, kalbkapetfrmige
Beenariume, Rosch Moo |

Kraftilbertragung: Himteradanoel,

Fiinfgang-Spartgetriehe, Speinlifieengal

Karosserie/Fahrwerk: Sefostiragend

Ganzsiahl-Karassena, wien Bilbein
Gastrock-Federbeine, Schraubented
prvoer, Sdaiilisaton hinten Schaag

(111

An den feinen Nadelstreifen entlang der Karosserle erkenit
man einen Apina auch aus der Ferne, &n den Schriftzigen
sowieso, Ob's zin Echter ist? Ohne Plakette und das Alpina-
elgene Tusatzinstrument in der Mitteloonsole sicher nicht

lemkerachse, Bifstein-Federbeane,

Senrauben Stabilisitos

Mafie und Gewbdhts Lings 4755 mm
Bt 1725 mm, Habwe 1345 men, adstand

noch
L

om, G bt 1556 kg
Tarrkinkealt 100 Liter
Fahrleistungen wnd Verbrauch:
nak s i, 1
Verbrawch 17,7 Liter Super 1040 Kiforme
Banreit und Stickzahl:

ke B 7 Tarte Couges [E 34} van 1478
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Einen Yollstrecker stellt man sich anders vor —
Deutschlands schnellstes Auto tritt unter einer Tarnkappe an

-

ory Mfanin wie
gesprochener
Furbo- und n gilt. Mit der
BMW-eigene siom im 7451
brauchte man ihm ebenfalls nicht 2u
kommen - aur” 252 PS5, Kein ernsthaf
ter '|.-".'1' rt ﬁ]r 3

slepen,

nuu}:1 1.-.-|nlu. ]
ben und tibe
in diesen Kreis
WENN Man erns
treiben will,
ch soll #in neu entwic celtes
3 fiir Motoren
sche Antritts-

nen Zweifel daran, dass in Bovensiepens
Technikabteilung die richtigen Zutaten
verwendet und perfekt -.'|.rr1nptt'-rt wir-

fahrzeug — und weltweit k

dieser Klasse iiber shnlich viel

ment verfligte: 512 Newtonmeter bei
relativ bescheidenen 3000 Umdrehungen

dieseln — allenfalls ein paar 5
V8 aus den USA mithalten.
Der Puls steigt automatisch, wenn
einetn jemand dann den Schifissel fir
11 f-'"dy“]i in die Hand drickt. Jetzt

camt 313 B7 'T'n;rhu::- [_1_|1..'|I:Hil
gebaut worden. Der Erhalt des ohnehin
stark geschrumpften Bestandes hat in
de ne hichste Prioritat,

Alzo, erst einmal auf den Stoff
mit dem blau-grinen Alpina-Ling
fen Platz nehmen. Die Sitzposition hinter
dem BMW-typischen Instrumententriger
aus hochwertigen Kunststoff - pn—-:Lt:-kt
Raumgefith] und Rundun
Die Kopfstitzén in der swei
reihie sind ein Bxtra fily seinerzeit |
Mark Aufpreis, Die Klimaanlage-
April 1986 erstmals zugelasse
gens kostete weitere 4342,11 Mark und
auch fir den beheizten Seitenspiegel
sten zusitzliche 236 84 Mark ab-
: Durch Deutschlandz
: te weht
ein Hauch von Lux u_nd Bequem-
lichkeit,

musste dis [miu '!nn Luftungsaf
nungen fir ein von r\Jp 1a entwickeltes
Zusatzinstrument Baam bieten. Dort
finden sich jeweils gine An 3

Lade- und Oldruck sowie fir die Ol-

Alpina verwandelt den BMW-Sechszylinder mittels Turbolader in efn 330 P5 starkes Monstrum. Der blau-grilne Streifen auf den Polstem ist eln welteres Alpina-Merkmal




hszylinder witrde
sich ganz bestimmt auch in einem Fami-
lienkombi gut machern. Daran haben die
von Alpina durchpefihrten Tuningmiali-
nahmen nichts pedndert.
Allmihlich kommt Schwung in die
Sache, weil der Kessel selbstverstandlich

mafhen laufrubig

voll unter Druck steht. Der Fahrer dbri-

ems auch, Wenn er nicht aufpasst, ist der

palt in der michsten Ecke dann aber

schon wieder vorbei. Der Leser 1hnt 25
achon — die Turbofalie.
dann alles. Numn;;

é jedoch nicht.
-nnoch bietet h an, erst kurz
var Kurvenausgang wieder voll aufs Gas
zu steigen. Auf jeden Fall solite man sic

temperatur im Motor und im Hinter-
etriebe,

- lng:mh wic 11tihs1‘.l Detail far
Turbo-Fans versteckt sich zwist
beiden Vordersitzen: Ein Ridchen, mit
dem sich der Ladedruck regeln lasst, so
zusagen der Schlissel zum Glack. Maxi-

&0 den

mal 1,8 bar sind beim Alpina B7 Coupé

drin. Bei regennasser Strafie dirfen es
sicherlich gern auch weniger sein. Doch
dazu spater,

auf ein gerades Stilck Strafie gerettet
r Lader TI:'tL'.'I |-1

Optisch kemmmi ein B7 Turbo Coupe kaum
anders daher als ein 615 058, Der Alpina rollt
allerdings auf hauseigenen Speichenradern

- und verfigh trber ein Ridchen twischen

den Vordersitzen, mit dem sich der Ladedruck
rwiischen 1,55 und 1.8 bar regulieren lasst

ben, his
I LinE”
[Ind se lh'_.‘ |_:|...-I.J.'JI'I.

einen TH:]‘lh-'rl b[-']l.:l.]l im Flllt Ve Ifllhl
wilrde es nun endlich sen wollen, Wie
denn so ist, wenn ein 1,5 Tonnen
schweres Fahrzeug plotzlich wie von
einem Katapult in die Umlaufbahn ge
_-.Lh-'.] sen wi 1:] Lmd anuhl:lr.‘ r.llu ll‘.llt

Langsam rollt der blau-schwarze Wa
gen nach dem Fahrerwechsel wiederan. -d
Ohne zu zicken und - unty ;
Leiztungssportler - ohne viel Getd
fiinf Gange des Sportgetriehes (ers
Stufe links unten) lassen sich sauber
hochschalten, und knapp Gber Leerlauf-
deehzahl steht bereits geniigend Kraft
zur Verfigung, um auf Landstrafien
schon mal das Revier zu markieren. Die-
ser ungewihnlich stille und bekannter-

wiww.miotor-klassik.de



KAUFBERATUNG BMW 6Ger-REIHE (E24), ALPINA B7 TURBO COUPE

| Wahrend die diversen Modelle der 6er-Reihe vergleichsweise oft angeboten werden, diirfte es |
derzeit (iberaus schwierig bis unméglich sein, ein gut erhaltenes Alpina B7-Coup# zu ergattern.
| Die meisten der eleganten Turbo-Hochleistungssportler befinden sich in festen Handen.

¥ %ok Alitagstauglichkeit
W o % % % Ersatzteillage

W & Reparaturfreundlichieit
¥ # ¥ # % Unterhaltskosten

4 Je ok K Verfiigbarkeit
# % % & Nachfrage

KAROSSERIE-CHECK

Diie-eeste Generation der Ser-Rethe, die van 15746 Bls 1982 gebaut wusde, hat in Sachen Ver-
arbeltungsquaitat und Rastvorsorge kethen allz guten Ruf Am schilmmsten steht 2 om
die Modelie der ersten Sere, die bis August 1577 noch komplett bei Karmann entstanden
sind — mir wenige dieser Erstserienmodelle haben bis heute iiberlebr. Unter Fans gelten sie
llerdings als de begehrenewertesten, Erst bn den letrien dred Banjaheen {1987 bis 1989)
zeigte sich der Sechser dettfich rostresistenter,

Rast findet sich in den medsten Fallen an den Schwvellem; 2 den Wagenheberauf-
nahmen und sehr oft hinten im Bereich der Achsaufmahime. Die Kotfiige! sind sudem
oftmals befatlen, ebensn die vorderen Federbeindome und die Stehbieche im Motor-
raum. Genaul 2u pritfen ist auch das hintere Radhaus. Dort knnen die Radldufe sowde dis
Endspitzen stark angegriffen sein, Glelches gilt fiir de Falze in der Motorhaube und der
Heckklappe sawle wie fir sémtliche Triger im Matoraum, Der Blick unter die Koffer-
raumauskleidung offenbart den Zistand der hinteran Radhiuser und den der Federbein-
dome: Ziesleisten und StoBstangen sollten komplatt-und im guten Tustand seén.

Hrgertich: Die Ger-Baureihe leidet unter diversen Kleinigketten. So nerverin vielen Falen
defekte Fensterheber- sowie Schiebedachmaotoren ader kraftiose Gasdruckheber filr
i Matorhaube, Oft sieht auch das Interieur verwohnt ais, besanders wenn s sich om
i Fahrzeug mit Stoffsitzen handelt Ersatz ist auch hier nur sehe schwer aufrutreiben,

TECHNIK-CHECK

Samitliche E-24-Triebwerke gelten als pflegeleicht und Gberaus langlebig ~ komekte
Wartung und eine Warmlaufphase vorausgesetr. Die B/-Turbo-Motoren nach der Fahrt
micht sofird ausschalien, sondem erst kabtfahen.” Ein gut eingestelter und intakter
Mitos springt schefl an und [auft auch nach Lingeren Standzeiten sofart rund.
Schaum am Verschiuss vom Kihhweasser-Ausgleichsbehiter oder am Blenfillsutzen ™
deutet auf eing defikte Tyl yhin, Blduende
Abgase wakrend der Startphase fassen auf verschlissens Yen-
- Eilabstreifringe und/oder Kolbenringe schiieBen.
s Klapperqesiuschel Yermutlich sind die Nocken-
B wellen cingelaufen oder die Kipphebet stark
abgenistrt. Ansonsten kann die groflen Sechs-
* Iylinder wenig aus der Ruba bringen,
[ Vorsicht ist elnzig bei den erszen Alpina-87-
Modellen von 1974 bis 1982 angesagt — sle
geiten afs bedingt alitagstauglich (L-Jetranic),
Das Falirzewg softte Checkhel-gepflegt und bed einem
Mpina-Fachmann gewastet worden sein, empfiehlt René
Bichier, Yorsitrender der Alping-Gemeinschafl.
Ursache fiir ein schwammibges Fahrveshalten kinanten ab-
genutrte Traggelenks der Vorderachse sein,

Kraftpaket dank Turbolader: Alpinas Techniker
entlodten dem Sechszylinder bis zu 330 P5

PREISE
Bei Einfiihrung 1984 112 280 Mark
Bei Produktionsend= 1987 _............... 128 000 Mark

Wiele Sechser mutierten zu verbastedten (ind verheizten) Boliden, was dem Image des
Wiagens micht gut tat. Erst seit wendgen Jahren entwickelt sich der Typ 2u einem Liebhaber-
auto, was sich inzwischen in sinem Preisanistieg bemerkbar macht. Besaniders gefragt sind
die: Modelle 635 51 und M 635 €51 = safemn sie im Originatzustand dastehen. Dann kann
#in guter M awch schon die 2000-Euro-Marke knacken

Wihrenid das Angebot an Ser-BMW recht qeofl ist, diirite es sehwer bis unmbglich sein,
it eingt der 313 gehauten Alpina B7 Turbio Coupés u gelangen, Wer pines besitrt gibt es
kaum wieder her. Ein qut erhaltenes Fahrzeug der ersten Baurethe (12/78 bis 2/82) diirfte
ruaned 10000 Euers kosten, ein spateser 87 (bis 1987) wind garantiert nicht unter 18 000 Euse
zu haen sein, realistischer sind 25 000 bis 35 000 Euro. Liebhaber zahben audh mehr,
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Wert in gutem Zustand (Note 2 Mlping B7 Turbo, Baujahe 1584 bis 1987

JI | 1ﬂ|ﬂiél:llﬁlm_p
i | R

| ifl,._.t{i]

| 1
‘_‘1.'.."!".!"“'*"* | W

KN Kotfliige! und Stehbleche Spurstangenkiipfe
3 Versteckte Unfallschiden Iylinderkopf

EJ Federbeindome vorn Interieur

EX Schweller und Tirbagen [ Hinterachsbuchsen
B Scheinwerfer, Stoistangen I Motronic-Steuergerit
03 Hinteres Radhaus, Radliufe

ERSATZTEILE

Besitzer von Sechuer-BMW (£24} geniefien In Sachen Technlk elne refativ problemlose
Ersatzteiiversorgung. Die fweltserien-Modedle {ab Juli 1967) basieren auf den verbrelteten
Fiinfern des Baureitve (E28), und einige Bautedle wie die Vorderachise sind sogar mit dem
Skebener identisch. Dl Prefse fiir Techniktelle seitens der Mobilen Tradétion hiaben in den
letrten Jahren stark angezogen. Bei Ausstattungsersats wie Stoflstangengtimmis oder
Hierlefsten sind biswedlen lingere Lieferfristen in Kauf u nehmen.

Spezifische Alpina-B7-Teile sind fiir die-erste Baursiha {78 bis 82) bestenfalls nach
privat aufzutreiben. Hir die spteren Baureihen bietet Aipina einen rechit guten Service -
Stoff fir die Sitzheziige wird allerdings such dort nicht mehr offeriert.

SPEZIALISTEN

BMW Group Mobile Tradition, Schieifhesmer Strafie 415,

B0535 Minchen, Telefon 089/38 22 70 22, www.mobiletradition. de
Dipl.-Ing. A. Wallloch und A. Nesch GbR, (Fratrels) Im Ghl 63,
5757 Arnsber, Telefon 02 93 22/7000 20, www.wallothnesch.com

René Bichler, (Mpina-Fachmann) Schubertstraiie 2,

18336 Salzgitter, Telefon 0334140911 14

CLUBS

BMW Ger-Club Deutschland e.V., Am Nisshaum 15,

A4516 Grevenbroach, Telefon 021 8276 01 19, www.mbmwéer-cub.de
BMW Coupé Club e.V., Werner Hand, Bahnhafstradie 8,

A2399 Raisting, Telefon 0 8807/% 1030, www.bmw-coupeciub.de
Alpina Gemeinschaft, fené Bichler, Schubertstralie 2

18336 Salegicter, Tebsfon 053 41/409 11 24 www.alpina-gemeinschaft. de
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