


Wenn es nur um
Leistung und Fahrspafd
ginge, konnten wir
uns gleich cinen Elfer
kaufen, Aber 928

L 4 :
L < und 635 CSi sind viel
cooler, weil sie in
Form und Stil die 70e¢r
Jahre verkliren.
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Die BMW-ides vom falirer-

orientierten Cockpil erleh!

m Sechser mit Check-Con-

trol ihren Hohepunkt, Sach-

lighkeit paart sich hier mil

‘elner gewissen Opulent,

Der krattvolle 3,5-Liter-
Reihen-Sechszylindsr be-

siizt bereils ein halbes Jahr

2uvor da3s neae, kantigere

Sammelrohr der zweilen - .
Serle ah 1982, Typiseh fir -
den starksien Sechsersind -
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Der 625 (S| verkorpert den klassischen Gran
Turismo. Komfortabel, geraumig und schnell

HEUTE WARE ER EIN HELD. Nahtlos wiirde sich
der eipenwillip gestylic Porsche 928 ins akiuclle Modell-
progrvmm cinreihen. wischen Boxster, Cavman, Cavenne
und Carrera die Lbcke des souverinen Gran Tarismo
schlicten. stinde er michstes Jahr aul dem Genfer Salon,
wilrde man ihm sofort dic Rolle einer zweitirigen Pana-
mera-Studie abkaofen

Porsche-Designer Anaole Lapine gelang mit dem revo-
lutiondren 928 das Kinsistiick, eine Sportwiagen-Linie vol-
lig neu ertunden zu haben, Ohne italienische Zitare @ vers
wendoen. Er schuf einen konsequent stromungsoptimierten
karper mit breiter Haifisch-Front, dessen offen legende
Klappscheinwerfer die Nihe zum Vorbild Natar noch un-
terstreichen. Eingeschaltet schen sic ans wie Faheoud-
lampen. Bei der Prisentation des Porsche 928 auf dém Gen-
fer Salon 1977, als viele pusseiserne Porsche-Fahrer den
schmucklosen Sportwagen mit der seltsam agoressiven
Frontpartie hisslich fanden, rang Lapine nach Rechtier-
tigung. _Bilderbuch-Asthetik altert schoell, wedl thre Har-
monie im Laaf der Joiv langweilig wird. Ein provokanier
spannender Entwurl bleibt neer jung - Porsche-Formeén
missen mindestens 15 fahre halten.®

e kapriziose [iva 928 hielt sich besser als so manches
Plhivmate yon 1977, Sic st nur innen spilichar gealtert, Sitoe
und Cockpit verstromen mit seltsam geformten Accessoi-
res stellfenweise den skurrilen Charme der Sichziger. Lange
litt der 928 unter dem Ruf, als inoffiseller 91 1-Nachfolger
der Konigsmarder zu sein. Erst spit hat er sich als 928 GTS
mit 5.4 Litern Hubraum und 350 PS-lcistungsmaRig ge-
gentiber dem Torbo-Elfer endlich emanzipiert

Dras Stigmia des Flops haben ihm destrokiive Maotorjour-
nalisten und horige Elfer-Fetischisten angedichrer, Tmmer-
lin wurde er aus dem Stand Auto des libhres 1978, Uber
GO (MM} Exemplare in 18 fdhren Baozeit sprechen kaum fir
dicse Verschworungstheoric, aber gegen den Mythos 911
war selbst der Fullsize-Bolide mit der breiten Spur stets
machtlos. Er war wie die anderen Transaxle-Modelle 924

und D44 ein Kind der Fuhrmann-Ara, die Porsche-Familic
tat sich stets schwer mit threr Adoption. Heute zweifel
nmi¢mand an der Identitit cines Cavenne, der aaf einer VW-
Platrform basiert und kein Sportwagen melr ist.

Eam der 928 crwa Jahrzehate zu foihe Vielleicht, aber
vergesst nicht, er war mal richtig in. Lieferzeiten gab es von
Anfamg an, In den achiziger Jahren hate er seine grofe
Zeit. Da wurde der 928 8§ mehr als der schméichuige Elfer
rum stamussymbol und zum Aphrodisiakum vermogender
Freiberufler. Thm gehane plotdich der Boulevard der Bitel-
keit, SEC und Sechser degradierte der bniliende Potenez-
prote @ Chorknaben.

D¢ Sechser-Baureihe von BMW wirkt selbst als 635 C5i-
miil Spoiler-Make-up und breiten TRX-Hedfen feminin und
art besaitel. Paul Bracy seichnete tho mit feinem, locke
rem strich. Bracg kamy 1970 vonm Mercedes 2o BMYW um die
neue Modellgeneration der BuenheimeAr komplet einzu-
kleiden, Mach Finfer und Dreier folgte 1970 der Sechser
Das grohe teure Coupe genet mit reichlich Chrom, sanfi
verlanfendem Stufenheck und zaren Chrom-StoBstingen
wieil weniger innovativ als der bullige, formal reduzierte
Porsche 928, Doch mit seinen tef liegenden, leicht versérz
ten Doppelscheinwerfern in der dynamisch  pepfeilien
Frontpartic wirkt-such dic Bayverische Beaury-Queen an-
griffslustig wie ein Hai im Heringsschwarm

sechser und 928 waren natiirliche Feinde in der lukrac-
ven Nische sportlicher Luxus-Coupes. Doch es muss schon
€in 635 CSi her, um mit dem potenten Viereinhatb-Liter-
Achrzviinder mitzubalten. Ein Gewichtshundicap tragen
beide Coupes mit sich herum, auch wenn der serdich wir-
kende BMW mit den schmalen Dachptosten aul den ersten
Blick niche danach aussicht, Beide Viersitzer, der BMW ¢in
echier, der Porsche eher ¢n Aweiplosewed, sind anasge-
wichsene Anderthalbtonner, Trotz Leichumetall- V8 und Alu-
minum-Tiren brancht der frithe 928 jedes sciner 240 PS,
um einen Dreei-Liter-Carrerain schach o halten: Das gile so
gar auf unseren in harmlosen Drehzahlbercichen angesic-
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Der 928 weckt das Tier im GT. Er ist brutaler,
tiickischer und klingt feuriger als der BMW

detien Fotofhriten fure den BMW 635 5 Auch ihm Kann
der 22 Ps stirkere Achizvlinder nicht dvonfahren, das bes
sere Drehmoment unten heraus verspielt der Porsche mit
Rithren im Funfgang-Sporigetriche. Fin Nachteil des Trans
axle-Prinzips sind die langen Schaltwege, die Autpmatik
passt rum 928 cinfach besser, Der Sechser lisst sich auch
mit der et Finfang-Sporthox, deren erste Stule eben-
falls links hinten liegt, prizise und geschmeidip schalten
Die Anschiusse passen perfekt

Nicht nur formal; sondern auch techniseh geriet der
BMYW 6435 O welt konventioneller als der progressive 928
Das Fahreerk, mit MePherson-Vorderachse und Schraglen-
ke hinten, ist mach bewihrem BMW-Rezept konstroier
Chefkonstruktenr Bernhard Osswald mussoe nur die Ju-
taten new abstimmen und anders dosicren, Der herrliche
Reihensechsrvlinder, so wonderbar schwingungsarm, clas
tisch und krafivoll, stammt aus dem BMW 25040,

Die salide Basis des hitbschen Coupds bildet schilielich
cin schlicheer Mittelklasse-Fiinfer, dessen sparsamer Rad
stand vom 2,62 Meter beim stattlichen Sechser Air unvor
teilbaft lange Uberhiinge sorgl. Kenner winschen sich das
BMW-Coupe im Ubrigen offenherziger, im Vergleich zum
grazilen Yorginger 3.0 OS5 stort die breite B-Saule im char
munten Dialog mit den rahmenlosen Seitenscheiben: Die
sincd (hrigens beim sechser eing Spur zu Hef ausgeschnit-
ten. Autos sind ein wenig wie Frauen; selbst schonheitsfeh
ler machen letatlich wahre Schonhein aus, wenn sic nicht
kunsthich wirken soll wie bei Pamela Anderson. Die Linie
des BMW hat swcifellos weiblichen Sex-Appeil, wiihrendd
der Porsche wie ¢in Macho auftrit

Der Porsche 928 sicht fir den grandiosen Mut, mit Tri-
radikal su hrechen. Sobald sich -die scltsam pe-
formite. dppig umohmic Fahrertiie wie die Luke etner
Raumkapsel schiieR fithit sich der Pilot hinter dem
dicknatigem Lenkrad wic Captain Future anl dem Weg ins
Universum. Tief sitzt er in den hochlehningen Sesseln, dic
cinen so eng umbassen wie dic dominante Mitelkonsale,

dHiionen

ECW Youngtimee 4:2006

Meann und Feau sind streng getcennt. Sie teile das Auto wic
cin Transaxle-Denkmal innen in zwel uniiberwindbare
Hilften, denn unten ot imostacren Tunnel hinter der
Kupplung eine stets mit Motordrehzahl roticrende Welle
Erst an der Hinterachse trifft sie aul das Getriebe - eine
ausgewopene Balance samit neutralem Fahrverhalten lehnat
den Aufesand. Heute kann ox Allrd besser

Das volumindse Plastik-Instrumentenbrett wolbt sich
den Passapieren entgegen. Sobald man den Zimdschiiissel
herumdreht, wird der Warnautomat in den Instrumenten
aktiviert, klingen enfache Begriffe wie Motordtstand oder
Kithbwassertemperatur in roter Schraft platelich wie mys
terifse Bowschaften aos dem AlL Drehe man den Schiissel
weiter, erwacht der Achrzvlinder mit heiserem Fauchen
Man st froh, dass er vorn im engen Motortaum cingespert
is1 und nichr gleich (iher einen herfalle

Beim Drock auls Gaspedal stirmt der Wagen los, Er
bruzeelt und grolly, aber nicht mit dem satten Bass cines
Ami-VA — irgendwic nerviser, heller, islienischer, mit den
Hufen scharrend. Komm zeigh es mir®, scheint er wihrend
des Fauchens zu fistern: selbst der zahme Vierecmbalblioer
mit 240 Ps macht akustisch schon machng Wirbel, stimu-
iert zum Schnellfihren. Aber erst der arempechnisch ent-
fesselte 928 9 brallt seine 300 PS 20 infermuliseh raus, dass
g schier eine Ganschaut bekommit. Gebindigr wird der
High-End-Achteylinder mit Zzhnriemensteucrung, hydru-
lischen Tassenstoficln und siliziumbeschichteten Lauihah
nen von cinem Fihrwerk, das mit scinen beiden Doppel
guerlenkerachsen hewre noch MaBstihe sez

Nur der Kunststoff konnte hochwertiger sein, die Sitee
wiiren besser mit serienmifigem Leder bezogen und de
Schatthebel aweh. Der frihe 928 wirkt innen nicht 50 kom
promisslos hochwertig wic die spiteren 54 oder G L Unser
Exemplar stammt von Mire 1979, Harry Utesch, Inhaber
des DLS Autohiandels in Fellbach, steuerte das hellblaue
Ersthandexemplar tvic noch nicht einmal 8OO000 Kilome-
tern auf dem Zahlwerk des bis 280 km/h reichenden Ta-






BMW B35 CSi. 1978 bis 1982
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Porsche 928, 1977 bis 1982
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Bauzeit und Stickzahl: Alle Porsche 9248
yon 1977 bis 1995 61 047 Exgmplare

Meuprais 1981: 62 750 Mark

Michelin TRX-
Reiten mit Notlaul-
eigenschaftan
galten in den frilhen
Achtzigern als inng-
wativ. Sie bandtigen
eine besondere

Felge. BMW fihres &5

gie mit 500 Mark in |
der Aufpreislisie.
Hewte isl Ersalz
erst rachl teuer

Grofle 16-Zoll-Alu-
Druckgussrider im
skurrilen Telefon-
Wiihlzcheibenlook
sind gin Blicklang
am 928. Ein filr die
Zeit duberst iip-
piges Reitenformal
von 225/50 VR 16
fiillt die Radhdugar
breiispurig ans




Paritikblave Ledes-
sltee verteihen dem
Sechsar-Interieur gin
exklusives Ambiants,
Recaro-Sitze gab
o5 aul Wanseh una
ohine Aulpreis. Das
hezogene Vier-
speichen-Lenkrad
mit grofier Praliplatie
ist beim Sechsar
mit Leder bazogen.
Der Schallhetelzack
tragt ginen hithsehen
Reifverschiuzss

Beim Porsche 928
pair 83 wahlweize
Nadelstreilen oder
Pasha (schrigas
Karomusier), Leder-
silze kosteten 2000
Mark Aulpreis. Dafiir
ist der 928 eine

At Shooling Brake
mit umkiappharen
Riickenlehnen der
Winteren Einzelsitze.
Die Kontrolliunktia-
nen verhergen sich
diskrat in den Uhren

chos bel. Die Chefin einer Werbeagentur kaufle es damals
orderte die Nadelstreifen-Sitzbeziige in Schwarz und eine
Elimaanlage. Tempaostal, bronzegetonte Scheiben, elekon-
sche Fensterbeber und eine Blaupunkt Heidelberg-Stereo-
avlagen waren beim 928 sopar seriennyiSig.

Der BMW 635 C81 staommt aus dem Fundus der Mobilen
Pradivign. Erist fast jungiriulich, cin Bandabginger vom Juli
181, polaris mit pazifikblavem Leder Eroist reich mit Ex
tras Bedachn, sogar die niedlichen Scheinwerfer-Wischer le-
gen sich wie Nere-Wimpern um die aufreizend blickenden
Lioppelscheinwerter. Als spdtes Modell der ersten Serie hat
e schon den kantigen Luftsammiber des Nachlolgers, und er
trigt bereits das mederne Rider-Desipn mit TRX-Reilen
L3er nene Fiinder ist gerade auf dem Markt, scine Basis heifit
bald E2H und ndcht mehr E12. Tm Miire 1982 bekam der
sechser neben ein paar optischen Retuschen, die ihm sei
nen unschuldigen Chuarme nahmen, die optimierte Doppel-
gelenk-Vorderachse des Siebenern Zyvlinderkopfprobleme
fuhrien beim Drefeinhalbliter 20 weniger Bobirung und
mehr Hub, Elektronik hicht verstickt Finzug. Der 633 54
vierschwand aus dem Progrmm, zuvor hatte es schon den
Vergaser-O30 C5 zu Gunsten des 028 Cserwischt

Cberans einladend wirken die ateakiiv geformiten Le
dersitze des sechsers - keine dunkle Hohle wie im 928, Vor
allem im Fond gibt s nicht nur reichlich Plate, sondern ein
fast sinnlich gestaltctes Mobilar, das von Yitm oder de Sede
summen ko, Innen st der BMW viel hochwertiger
ausstatfiert als der frithe 928, dic Kunststoffe hochwerlig
geirarbt und bestens verarbenetl. Das moderne Check-Con-
trol Pancl steht in spannendem Kontrast zum neckischen
Reatwerschiluss am ledernen Schalthebelsack. Raumgetithl

und Sitzposition passen; anders als im Flinfer, perfekt. Die
[Thersichtlichkeit st keine Winsche offen, eine linge brei:
te Motorhaube weilt den Fahrtwind wie ein Pleil.

Akusiisch Obt der Sechser die gleiche Zumickhalung,
dic in seinem ganzen Wesen steckt, fast scheint er sich sei-
ner Spoiler und derstrelfen zu schimen, Der Motor klingt
kedtvoll, wird aber niemals laut und stiirmt wacker aus
dem Drehzahlkeller Doch erst dber 4500/min geht es rich-
tig zur Sache. Wer dus Tier im Séchser sucht, muss zum
M 635 CSI greifen, um den Porsche 928 S 20 demitizen

Komilortabel abeestimmt benimmt sich der Salon-Sech-
ser auch im Grenzbereich guimutg, lange untersteucrnd
bis neutral umrundet er selbst schnell gefahrene enge Kur
ven ohne Angstzustinde. Das Gletche gilt fur den Porsche,
frivhe 928 gelten Im weit gesteckien Grenzbereich jedoch
als plitzliche Uberstedrer, Porsche-Fahrer sind eben getibe
im Gegenlenken: Sollte der 928 doch Elfer-Nachfolger wer-
den? Die animierende Fahrwerksauslegung, der kuree Rad-
stand von our 2,50 Meter und dic engen Kindersitze im
Fond waren weitere Indizien, Di¢ Heckklappe nur ein Alibi

Der Porsche 928 ha zickige Staralluren. Er ist begehrt,
Fnisch, anspruchsvoll und fordert hohe Gagen, Aber er st
auch lasziv, szinierend, unwiderstehlich und herawsfor-
dernd, Ideal tar cine Affare. Emeigartip in Form und Cha-
rkier, so wie der Elfer Wann wird es die Porsche-Szeme
endiich begreifen? Der BMW 635 CSi st wic ¢ine schine
gebildete Frau aus gutem Hause, Sportlich elegant. niveau
voll, aber nicht exaltiert. Cthine Abgriinde, fast 2u brav. Ideal
fiir ein Leben zu sweirt,

All Cremers Hardy Mutschiler
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KAUFBERATUNG BMW 630 CS, 628, 633, 635 CSi (E24)

Obvwohl auf der See-Plantform basierend, ist das ele

/1977 sind iibrigens schr rostantillig: Erst ab 198

inte Coupd in Wartung und Instandsctzung weit
'1]}|'1||;'}'|_'~;'-.|:-|h._'r' als dhie Mittelklasse -Limousine. Friithe bei Karmann Ke r11'l12|h"ll It_'J_"]‘HIlIIII:' Moddelle s

» wurden Rostschatz und Finish deotlich Desser

sk " Alltagstauglichkeit
¥4 Ersatzteillage

4k Aeparaturfreundlichkeit kA
7 Unterhaltskosten % Nachirage

Verfiigbarkeit

KAROSSERIE-CHECK

D Gar-BMW der orsten Generation i Juli 1982 <ind zwar In vielen Karos-
soriedetaits raizvollar, aber in den Disvipfinen Verarbeitungsaiafitdt und Rost-
schutz eindeutig schiechier, Besondars die bei Karmann komplett gebautan
Erstserienmodelle bis August 1977 blieban deshalh kaum noch erffaian und
gineg daher tir Lisbhaber von besonderem e Faisirage! baim Sechaar

| junger, dasto besse:

Fost feigh sish vor gllem an den Ketfiigein, den Stehblechen im Motar-
raum und den vorderan Federbeindomen. Zudem sind dia SchweHer samt
Wagenhebsraulnahmen gern befallan — vor allem hintan im Baraich der Achs-
aufnEhme. Korrosion salz sich [m hinteren Radhats fort und befail diz Rad-
[8ule sowie die Endspitzen. Es.empfishil sich, dis Koffermumauskleidung zu
antternen und die hinteran Radhusar samt der Federddme m inspizsEnan. ier
lgigten Und StofstEngen sind tedar, sie solfen kompdett und gut erhaties sein,

Belm Sechser naren ayBerdem Kleinigkeiten wie ermidats Gasdruckheber
fiir die Motorhsube, datekis Motoran fir Fersterheber und Schiegeddcher und
sirapazierte Stotisitze. Lecer und Tadledar halien besser

TECHNIK-CHECK

e groBen kattengetriebensn Sechaszylinger vom Tep M 30 sind robust und
langiebig Fegeimalige Warleng und schonende Bahandlung vorausgs-
selrt, sind Lastizistungan Ober 300 000 Kilpmitar Keing Seltenhei Kall
gejagte Matoren laiden unter hohem Civerbrauch und manchmal unter
Rissen im Iylindarkopl. zin Blauen baim Lashwechsel st haufig aut
ausgehdriete Viantilschaltdicntungen zurickautihren, Klapperoarausche
haim sonat 5o lagtrubsgen Motae deuien auf eingelaufene Nockenwellen,
deteide Kipphebelwellen nder abgenutrte Kipphebel hin, Lagarsechaden
sinl GuBerat seftan, Der Kurbeitriab vorm M 304&t ausgesprochen rabiist
dimensionien - immerhin vertrigt ar Klaglot Turbeaufiadung end den
Hoehlaistungs-vierventikop! vom M1, MB35 G5 und M5
e Schaltgetriabe von Getrag und die Automatikgelriabe
won ZF halien bei schonsnger Behandiung und reged-
mabigem ATF-Dlwechsal ehenso lange wie der Mowr
Dig manuelie Gearboy-schallet Sich im kaitan Zustand
sehwvargdngig, vor allem gas S-Gang-Sporigatsiehe,
dae kst norreal,. Bie Hardy-Scheibe der Kardanwelle
it gin VerschlelBartikeat wie diz Spur-
stangenkipte und Traggelenka der
Vorderachse. daraed Abnetzung sich
iy el schwammigen - :
Eahryernaiten dufigr ==
State of the arl: BMW-Schrig-
lenkerachsa mil Federbeinen

PREISE
Bei Einflhrung im Juli 1978 (BMW 635 CSi) 49 000 Mark
Bei Produktionsende im Februar 1989 B2 000 Mark

Erst spit irn Varglaich zu Mercedes SLC und Porsche 828 kst der Ger-BRMW
zum Lishhaterauto pewordan. Salbst ein BMW 3237 (E21) wurda frifar
oerinntigin tearer gehandall s die- frihen 630.05 und B33 C54-Seil abwa
fiin Jahren steigan dig Prelse langsam. Im Fokue der inferessenten sahen
vor alam die Modalie 635 C5Eumd M 535 C51. Letrterer hat als wertvollar
Sofitdr im Bestzustand bereits die 20 000-Euro-Marke dberschriften. Trote
vieler varbasteler Boliden und verbraughtar Helpe-Autos - dar Sechser war
als Ober-Caprl und Supai-Manta gine zefdang sehir bebiebt - naben erstaunlich
viele der B6 216 gabauten Examplare im Besitz aiteres Herrschatten dbarlabt
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W I gutern Zustand (Mote 2), BMW 635 C5i, Baujahr 1981
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@ Schweller und Torbdden

6 Schainwerer’Sloistangen
@ Hirterer Radhaus/Madlisuie
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0 Zdlinderkopt

Sioff- und Telledersilze

Hinterachsbuchsen
B Maotronbe-Steusgerat
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) Hardyscheibe
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Die Rintgenzeichmeng zeigl don
BMW 633 G5i 1976- 1962

ERSATZTEILE

Technischer Ersatz fir den E24 |st problem|os 2u hiben, Zwaltserien-Motels
ab Jull 1982 basieran auf dam veshreiteten Finfer der Baureihe (E28} Zudem
gibt a5 viale Glalchialba mit dirm grsten Ter (Vorderachsa), Auch da frihe
E12-Techaik das zrsten Gér bereftel kaum Probieme. Schwleriger wied ¢2 i
Ausstatiungs- wnd Ziarteien — hier ist dee indviduster auttretands ersie Sarie
gehandicapt. Nachfertigungen fiir Stofistangengummis, Zierieisten oder dia
gesuchie schratfiere Alu-Zierhiende (auler §35 C51) rwischen den Rick-
leuchtan kinnan schon malein paar Monate Lislarzeil bodgutan. Dis Preisa
fir Technikteile sind el daf Mobilen Tradition erstaunlich gunstig

SPEZIALISTEN

BMW Group Mobile Tradition, Schielihaimas Sirafa 416,

ROAES Minchan Telstax 085738 22 70 22, www.mobiletragition.de
Dipl.-ing. A. Walloth und A. Nesch GbR, I UHl G

RG7a7 Ammaberg, Tel 0203 22700020, Fax 839 15 www.wallothnesch.com

CLUBS

BMW Ger-Club Deutschiand e. V., Am Nisshaum 15,

44516 Grevenbrach, Telelon 02182/601 15, www. bmwber-club.com

BMW E23-E24-E28 IG, Nicolas Hampe, Lindenstrafs 873,

75245 Bauschoi. Teleton 072274 BR 20 B0, www. ig-E23-E24-E28.de

BMW Coupé Club e.V., Wemer Hand, Bahnhofstralie 3,

B2398 Raisting, Telefon 088 07/3 10730, Fax 317 01, www. bmw-coupéciub.de



KAUFBERATUNG PORSCHE 928 UND 928 S (1977-1986)

Fruhe Porsche 928 sind selien: aber nicht tever. Die Spreu trennt sich aingsam vom Weizen, Verbas-
telte und ve
risike. denn stolze Ersatateilpreise und cine vernachtissigte Wartung sorgen fiir cin boses Erwachen

rhbwrauchie |-3-.L'|1'||ﬂ.;1‘1.' werden kinmm noch angeboten, Trotzdem besteht ein hohies Rest

*#% - Alltagstauglichkeit ¥k Reparaturfreundlichikeit ek Verfiigbarkeit
ik Ersatzteillnge i Unterhaltskosten i Machirage
KAROSSERIE-CHECK Wert In gutern Zustand {MNote-2), Porscha 928, Baujahr 1979
Fevarverzinkie Blache, Toren und Hauben aus Aluminium — gin gepflegtar Porsche ' - I i 11 D0 Euv
28 gibt deim Rosl Kawm eine Chance. Der Gith kann sich nor dot sinnistén, wo 1090 - {
diz Zinkschicht-angaqritfen wind. Das st bei den Wagenheberaufnahmen der 7B00 Euro 1 e
Fall, an dan Kanten der Radidule durch Steinschiag beding! odar bel schiecii o 1 B '2000: 8000 Euro |
rapariertes Unlaischaden. Im Karosseriebersich ist auch Drginalitdh sehr withiig, [ | | |
withiige Strosek-Umbauten ocder verbralterte Radiduser sehan nicht nur frag- | ! i & |

wikrdig aus, sondern bisten auch dery Rosl élne Chance. Dessan milderer Form
der Kontaddkorrosion, ist dar Porgehe 928 an Tiren und Hauben atsgesets,
well dig Dichguminis anfangs von Stabiclips auf der Alu-Haul fixlert wordan

Dia Mulden der Kiappseheinwerer bildan bei defeldan Dichtungen eln
Fascbictop, das ebiendalls rostiérdernd wirkt, zudem soliten die Ablaufidcher
und -Kandle von Schiebedach-Autos stels gendu untarsuchl werdan, Wichtig ist
ebenfaiis, ob Rader und Reifan der Originalgrife aulgaopen sind, e Stolisize
varachiaiBen gem an-den Kunstisderkanten, bronzagetintss Glas fdsst wegen
mangelndem UN-Schity Polster aushisschen. Die Oppig vararbeiteten Kunststolle
der araten Baugahee wwaran nicht so hochwertio. manchmal tretan Hissi an!

TECHNIK-CHECK
Der wabventil-Lalchimetall-Achizyiindar war aus dem Stand haraus ein robustas
urd zuverlissiges Trisbwerk. Bei régelmaliger Wartung und rechitzsitigam Zahn-
riemenwechsel (atle 90 000 km oder alle sechs Jahre) hilLer 5o lange wie
eifl entsprechendes Meredes-Benz-Aggrapgat, 300 000 Kilometer sind
ketrie Selterheit: Leider ist der Molor witer der schimalen Haube schische
fuganglich, was Wartungs- und Reparaturarbedten teurar macht. Ein stan-
dig gefihries Kundendienst-Schackhef
_ - mindert das Hisiko hohar Folgakosten,
Sl oy das beim 528 immds mitschwingt,
oh, , Dor Transashe-Antrisbsstrang gilt
o shendalis als robust. Kenner zighen dis
Daimier-Benz-Viargang-Aulomatik dem
W Finfgang-Scehattgetrieks vor, mchit pu
weil gin kostspiafiges Wechsaln des
Verschieifieils Kupplung aniidiit. Manch-
mal wird die Zahnstangen-Servolenkong
| umieht, 2ech die Antriebswellen sind auf
(rausr der hohen Leistung nichi gewachsan
[ia vizten eledrischen Accessoires versagen
y -ah und zu den-Dienst, Reparaturen sind teues

4 ‘Omerschniil durch den Parsche 928-Motor:
Zahnriemen mit parallelen Ventiken

PREISE

55 000 Mark
100 000 Mark

Bei Einfilhrung 1977 (Porsche 928)
Bei Produktionsende 1886 (928 5)

Seibst gusselsarne Porsche-Lisbhaber bekennen sich alim@hlich zum 928, der 2u
Lebzeiten gtots verkannien Grafe. Die Faszinafion des souveringn Gran Tutismo
spdegedl slch 50 dinigen-Jahren in stesganden Preisan widar. Spite GT und GTS-
Reodalte der Baujahre 1891 bis 19895 (bis 2u 5.4 Liter Hubraum und 350 PS)
grzielen die mit Abstand hidchsten Preisa, S wurgen im letzten Produktionsjahr
1985 von Enthussasten untes Investiment-Aspekien gekaufl. Frife 928 und 928 5
waran wegen ihrer mafigen Fahriestengen @nd hres hohen Veshraschs lange
verpdnt, legan abar gnter dam Aspekt ihrer puristischen Fomt und wegen fhres

7 Cer-fahre=intereurs preistich zu. Gute Autos kostan 10000 B 15000 Buro.

1995: 6500 Euro

SCHWACHPUNKTE

O Fontakikormosion Tlran

8 |mprovisierte Unfallreparaluren

8 Fanlenros! an RadiEufen

© Rost an Schwellerm und
Waganhebaraufnahmen

@ Zahnrieman

© Wartungsintervalle
dberschritten

@ Antriebawellan

0 Auspuffaniage
9 Kupplung

@ Lenkgstriaba
@ Elekirik

Parsche 328 &l3 Riniganbiid. Seibst da
typischen Pasha-Sizberige sind zu sahen

ERSATZTEILE

Es it rsahazu alias Nir gen Porscha 928, nur ist 85 leider sehr teusr, In visien
Faltan sind die Porsche-Zentran Exklusiv-Lisfaranten = und die hahen sehr
selbsthewusste Preisa. Nur hat der frine Parsche 928 den Turmaround mum
iochpreizigen Lisbhaberautomobll noch nighl panz geschafft, und Ssing Kiifarc
khentel gehulrt medst zu den Normabverdienerm. S hillt vor aflem der rihriga
Club mit Glejchteile-Geheimtipgs und den Ersatzteiinemimem von Bosch, Mas-
cedez-Banz {(Automalik-Getriabe], Bahr, SKF SWF, Bielstein- oder ATE-Kompo
manien weitir, d= sicl aul dem freden Ersatziziimarkt viel glinstiger beschalien
lassen. Auch Gehrauchtteile sind belm 928 (ufrag). aber wagen der geringen
Varbraiting des Wagens, Schizchtfahrzeuge gib? es kaum, eher Raritaten

SPEZIALISTEN

Dr. Ing. h.c. F. Porache AG, Forsche Exclusse und Classic Contar,
70435 Stuttpart. Telefon 0T 11/911-0, www.porsche.com

Ruf Automoblle GmbHM, Memminger Strafie 11

7772 Plaffenhausen, Talalon 082 6347 19 11, www.nif-aatomoblle.de

CLUBS

Porsche Club 928 e. V., Stolbemgar Sirafla 9250033 Kiin,
Tatston B7 DOUB 2092 B 28, im Interne! www, porsche-elub-828. de
Porsche Club 928 Mederland, Koningsvarensiraat 76
ML-1531 5K Worma, i Intarns| waw, porscheciuhS28.nl
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