


Dt Saugrohrgeweib verrit den Einspritzmotor. Der kleine Sechsrylinder mit Zahnriemen diente audh als Basis des 525 Eta und filr den dynamischen Diesel 524 14

ES IST NUR EIN 5204, werden viele sa
ger, Warum kein 52817 werden sie sich
Fragen, Oder gar ein barenstarker 5350
mit 218 PS5 und 3-Gang-Sportgetriehe.
Alternative zum prr'.h_'ti;_;-‘i:iIj_:ubrurm,'ll'rn
M 5351 Waram nicht gleich eir M5 Tin-

derstament por vnd mur 2241 Stiack e
hau? Beider B12 und E28 16 @bl &2 doch
alles; weni-es wim den letzten-echien
BMW: gehit — mil
Fromtpartie, kampakt, sehnilg tnd kein

d.H}H'ﬂ"ihi'l.-' :.:ff']:lfl'i:]li'r

Gramm 2uviel, Angritfslustio statt weich
:._*,u"-;;mh. einer der noch weilh, wis man
Ubersteuern schreibt. Dann darf man
keine Kompromisse machen

Abervin langweiliger 5200, diese Luil
pumpe, wie ihn selbst E28-Fans wenig
sehmeichethaft nennen. Denn Drehmo
ment-ist nicht die Starke des kleinen
Zahnvienen-Se [l:::?.}ri'irlrh-'rﬁ. Pas kanmer
erst als 2, 7-Liter-Eta. Heute wilrde man
von einer-Anfahrschwiche sprechen

Lind dianm auch noch in diesern Rend
neryietallic, Brongitbeipe oder wie das
hreafsl. Warum? Weil viele E28 der biez
seren Angestellten und erfolpreicheren
Selbststand ipen damals EENAU 50 Waren,
520 hﬁ'-uujr]:-rr-.;.;:-- metallic, Schichedach,
Color, Auflenspiegel Techrs.

Est Zeitgrst nicht ein wichtiges Ele
ment-der Youngtoner-Bewegung? Adso,
hierhabt ihn, den 5201 von Onkel Albent
und Dieter Schmide, Der mit der flo-
rierenden Foto-Dragerie in der Bufigan
gerzome der Krefsstadt, bevor die Ketten
learnen. Mit dber 200:000 Exemplaren ist
der Zweiliter Sechsaylinder quasi der Av-
chetypus der BMW-fabhrenden gehobenen
Mittelschicht, Preis 1384: knappe 300K
Mark, immerhin:g Ohne Bxtras

Dieser hier liaf kurs vor dem Kat-Zeit
alter vom Band. Erethesiteer Jahraang
1928, Einspater 8der mit 125-PS-Motor
und den milden Spuren der ersten Ma-

1|.a|2|1|]1-'._-||=; Servolenkung und Filinfe

.-'.III_'I
serienmEfio,  Steff-Torverkieidungen
statanlche aos Kounststafl, Handbrems

konsele wie die Topmedelle: Aber hin

und ohne
die Einzelsitzansformung der hinteren
Riackenlehne, die stets den grofien Sechy

sylindern vorliehalten war.

i S20H nitht tnivichtipe
messer kostete 1984 noch Al

preis: Fir die Extra-Fetischisten unter
den BMW. Freaks deshally hier nochmal
zum Mitschreiben: Leichtmetallvides
o0 & T mit Reiten 195770 HR T4, wirmie

diammendes Glas griin; Schiebedach ma-
nuell, Aulenspiegel rechts, elektrisch
verstellbar, Blanpunkt Manmhein Radio-
Casserte, nein, kein BMW-Bavaria. Wa

ten noch Trommelbremsen

der-im

rumn nicht? werden viele fragen.

Fy-sind die Gleichen die el jecdem
Youngtimer eines Premivm:Fabrikats
Vollausstattung  einklagen, Seid froh,
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dass er Stoffpolster hat, Gbrigens im
Farbton Pinlengrin und keine Kunst
ledersegsel. Stimmit, die Tankanzeige ist
v Yer; TN Liter statt 70, e .’b'Ir'-meu'!.-
Akkus fiy die bunten Lampchen der See
viceintervall-Anzeige sind ausgelanfen
und haben die originale Tankohr verater.
Typische Ser-E28 und Jer-E30-Krankheit,
Auch der Tacho wird beim E28 alektro
pisch angetrieben. Nedartigist suderm dis
wenig aussagelraftige Verbrauchsanzeige
irn Dehzahlmesser. Der Fortschritt kam
Beim E28 auf leisen Sohlen.

[st:der E28 nur ein Facelift oder doch
ein meues Modell? Diese Frage beschal
tigte bei der Priazentation deér damals
neuen BMW-5Ser-Rethe im Juni 1981
Muotorjournalisten und BMW-Stamm-
kunden: [tas Publilum hielt das Deasion
mit den steilen Scheiben und dem gins
zu eins recycelten Vorganger ewischen

BB YOUNGTIMER 22008

den Achsen fin sparsam und antiguiert.
Bis zum Ende der Karriere, 1987, ent-
puppte er sich trotz des kenservativen
Wesetis: als groffer Erfolp. Fast 700000
EZ8 liefen voun Band, %o viel wie vom
Varginger, abernurin sechs statt in fean
Jahren, Der Dhiesel wirde ein Retimier.

Anch bechnisch hattesich anf deners:
ten Blick nicht viel getan. Motoren wie
gehabt — drei Triebwerke aus dem bie
withrten BMW-Baukasten: Vierzvlinder
im 518, kleiner Zahnriemen-Sechszylin-
der MB0 i 5201 und grofier Jahrhun
dert-Sechezylinder MA0 ab 5250 Alle
Fechszylinder fetzt mit Benzineinsprit-
zung. Der dynamische Wirbelkammer-
Turbe-Diesel 524 6d kam erst 1983

Fast zeirgleich drigens it dem 525,
& wie Hta, Dahinterverbirgt sich el hub
ranmstarkes (2,7 Liter) Drossebmotors
I-iq‘-l‘a:‘;!?pi mit hoher Verdichtung, hohem

Typische BMW-
Stitelemente wie die
gepfeiite Haifisch-Front,
die Doppetscheimverfer
und den Hofmeister-
Knick an der (-55uke
ehielt der E28 bal.

I Mittettet lugt noch
der feiner gezeichnete
E12 hervor

Fahrbeistungen und Verbraudh:
! b, 0 b

Wirkungsprad und niedrigern Drehizahl
nivean, Die Leistung liegt mit 122 P38
{3-Kat) sogar unter dem des 5201

duch beim Fahrwerk des E28 ver
migste man grundiesend Neves. Bs gab
nuir Modifikationen, ABS auf Wunsch [
5251 und 5281 und die kemifortablere
Boppelgelenk-Federhein Vorderachse
v Siebener, Sogar im Versleich zum
bald abgelosten Audi 100 oder 2o den
windschnittigseformien Opel-Modellen
Commoadore urd Senator wirkte die Li
nienfihrung des Finfers althacken, die
Farpsserie immer noch etwas hor hbeu'.ui_g
und schmalspurig.

Schlieilich stand die Gétterdamme-
rang der Aerodyeamik-Flundern kurz
bevor: BMW-Design-Chef Claus Luthe
hatte die schwere Aufl-_l‘.lh-e:, den-ven Paul
Bracq sehr italienisch und fase grazil ge-
zeichneten ersten Finfer vom Typ E12

i mokor-klassik.de




,,Die Gediegenheit
und Langlebigkeit de
zweiten Flinfer-
Reihe wird schon im
Design sichtbar*



Die Heckpartie mit den groflen Riickleuchten besticht durch klare Gestaltung, Der sweite Filnfer 2eigt noch Ecken und Kanten vor der Aerodynamik-Ara: o Wertd

Behutsam su modernisieren, BMW. Boss
Eberhard von Kuenheim scheute grofhe
Investitionen i mene ]{..ITE:"'i."-El'II"I."-'F['I"C'
weuge. Br winschte sich den neven Typ
mit Blick auf Mercedes; dem Vorbild in
fachen Karosseriebau, magsiver,

Das sollte'sich auch in der Linie spie
gein: Ein markantes Heel mit héher an
gesetztem Kofferraum und riesigen
Riicklenchten wiebei der alten 5-Klasse
W16, Grofiere Doppelschieinwerfer mit
unterschiediichem Durchiiesser ala ie
bener, eine Motarhauhe, disin Fahririch
tivng offnet ond die Kotflige! nicht mehy
oben abdecke, sind die wichtigsten Stil
elemente des E28. Er verlasst damit die

Das typische BMW-Gesicht, geprigt vom 2500 von 1968

— e —

gigvliche Liehlichkeit seines Vorgingors,
wirke ernsthafter und autoritirer. Ber
E28 hat-ebwas vom B3 (2500 bis 305,
der BRW - Macho-Limousine echlechthin
Trotz des Gewichisverlusts von 90 kg
zm E12 schlieffen die Taren satter, die
Kunststoff-Formteile tm Innenraim wie
kew hochwertiger: Das nun fahwerorien-
tierte Cockpit tragt die sachliche Ein
heits-Instrumenticrong, Leider ist das
Lenkrad zu tlach: Man sitzt ivgenidwie
ancool im Set, 2u hoch und Zu aufrecht.

Die Luftpurmpe 5204 hat 2war unten
hevimn micht viel drin, anderaracits be-
schleunigt sie schon ab Leerlaufdrehzahl
peschmeidia. The Servolenlung ist ziem

lich divekt-ausgelegt, dag Fabrwerk rollt
domforeabel-ab; ohne diendtige Stratf
Beit bebm schnellen Eurvenfahren zu
vermissen, Auich dieser BRAW, hiebe Top-
modell-Ketzer, macht Spalt, Der Motar
tahit sich zveischen 4000 und 5000 Tou
renam wohlsten und aufert dies mit
angenehm siuselndem Klang,

Dennoch witnschit man sich manch
mal den 5281 Er ist der harmonischste
E2E, krafrvoll und trotzdem geschmeidig
Und mit der Souveranitat gesegnot, clie
mran won cinem BMW srwartel.

TEXT: AW Cremers
FOTOS: Rossen Gargolov

. zeichnet awch den 520 aus. Elektronik auf dem Yormarsch: Verbrauchsanzeige und Service-Intervail-Signal




KAUFBERATUNG BMW 520i BIS M535i (BAUREIHE E28), 1981 BIS 1987

Guter Korrosionsschutz, solide Karoszerien und robuste Technik machen den zweiten Fanter
zum feinen Langzeit-Automobil. Doch mangelnde Pflege, niedrige Preise und eine hohe Export-

nachfrage haben den Bestand stark dezimiert. Wirklich gesucht sind nur die Topmodeile.

¥ Alltagstauglichkeit
¥ Ersatzieillage

+“ % ¥ * Reparaturfreundlichkeit
%k & Unterhaltskosten

ko Verfiigbarkeit
Jr 7 # ¥ % Nachfrage

KAROSSERIE-CHECK

Fomosionsschuts und Blachquallnst sind belm E28 Im Vergleich zum Verganger E12 auf
Fiattem Miveau. Gravierende fostschaden sind aich weitaos seftener als beim Erzrivaien
Miredes W173, Trotzdem fordem die lhrzehnte ihwen Tribut. Viele E28 wurden auch wegen
IFvress yeringen Marktwerntes vemachbassigt, dee starken Sechsrylinder 2 5288 off von jungen
Wiltier verheizt, Versteckte gravierende Unfallschiden sind genered] ein Thama. Die
Modelle 5201, vor allem 535, aber auch 5251 zebjen sich hiufig rentnergepflegr,

Pt macht sich var allem Eigs der Kotfliigelschraubkanten brelt, und die Feder-
dome und deten Umaebing sind auf Korrosion und schiecht geschweifite Repargiursteiien
2 prisfan, Betroffen (st aich die Batterismulda finks vam im Motarraum, Das Boden-
bilech halt sich quy, die Achaaifnahmen sind stabil. Dageqen rosten die Tirunterkanten
germ, Die Schwelter rosten vome und hinten um diz Wagenheberaufnahmen durch.
Ebensa sind die hinteren Radhduser jeweds am Schwellerende betroffen, Die Radldufe
gebien [edodh erst spit el dblen Grotlen auf, dite die hinteren Fedesbeindome. Typisch fur
den £28 sind neben cheondsch fenchten Kofferrumen durchgersiete Endspitzen auf
beiden Seiten des Heckabschlussblechs.,

[He Asstatiung macht einer hochwertigen Eindride, trotzdem bilden s im Laufe
der 2eit Hioa im Instrumentenbrett. Ue Frontscheibe bekommi milchige Randar,
Sitzkissen und Sigzwangs fransen gerne aus. Die fstramente versagen hiufig fhren Dienst,
well die abslaufende Salre der Standby-Akkus diz feadble Leitesplatie veritzt,

TECHNIK-CHECK

Generell natt der kettengetrisbens Sechsoylindes-Maotor M30 (5251 his M5 350} linger
alssein moderneres Pendan! W20 (5208, 525e) mit Zahnriemenantriet, Kurbed- und o
Ventilseb der grofien Maschine sind weitaus iippiger dimensioniert.

Die: Kleinen soliten mehe geschont werden, sie leiden jenseits der 200000 Kila-
mieker schian mal unter Pheuellagerschaden, weitaus seliener der nisderiourige
Fta, AuRoedent it alle 120 EIEIII Kilometer der Zahnriemen ru wachseln; Der M 20-Mo
1o beldlet hiaufiger unter eingelaufenan
. Mockemwelben, das zeigt sich in Klapper-
gesaschen und Lelshingsveriust, Trotzdem
#  giot sich der M20-Motar bel guter Warturg
* erstamlich robusst, aber 250000 Kilometes
P sind beim 525 aliemal drin
Bel baiden Motarentypen kinnen sich
iy hoben Alver Defelie an der 2ylinder-
kopidichtung (01-#asser-Emulsian,
weilier Auspuffrauch) zeigen, Unauffallig
qebien sich die Getriebe ~ ol Schalter oder
Automatil. Ausgeschlagens

e Spurstangenkipfe und Trag-
%, = Soechsrylinder M20 im  gelenke genioren mw den EMW-
f /_,.r"‘ 5200 und Im 525 wypischen Fahrwerksschwachen

PREISE

Bei Einfilhrung 1981 (BMW 520i)
Bei Produktionsende 1987 (BMW 5201 Katalysator].._.. .34 600 DM

Kieiner Zahnriemen-

[has Predsniveau kst selbst filr gute E28 noch erstaunlich niedrig, sofemn es seh iem eine ver-
breitede Variante handell. Haufige Modelle wie SHH nd 525¢ kasten bm Zustand 2 bis 3
ik meehr als 1500 bis 2500 Eoro. Kat-Versionen werden bevorzugt Der Diese] 524 1d hat
hierzulande as Lisbhaterauta nurin sehr gutem fustand eine Chance, Wenig beliebt und
selten sind 518 und 5181, See-Fans legen aroBen Wert auf éine umfangreiche Misstatiung
und honarleren diese kriftig, Modelle mit graliem Sechsaylindematar M3erfreen das
Herz der £-38-Klientel, der Rat-komgatibde 5281 begt deutfich vor dem botulichen 5251,

[her 5351 ofme M- Paket (ot sich Kat-loc mit 218 PS5 eine Sande werl, ar kostee 3000 big
SO0 Eurn in Zustand 7 bks 3, mit 6000 Egee aoch hisher ranglert der M535i trotz Spoter-
werks als Mitofied des efitaren M-Clubs, Der E28-Held W5 st sin Rapitel fiir sich

wiwwemotor-klassikode

I T
JHG: 3000 Euro

Wert in gutem Zustand (Rose 2, BMW 5200, Baugahr 1984

SC HWACHPUNKTE

Kl Kotfliigel-Schraubkanten A Zylinderkopf (Ventittrieh)
Federbeindome vorn E Ziindaniage, L-Jetronic

El Wagenheberaufnahmen v.h, EX Olverbrauch/Olveriust
Schwellerenden {Radhaus h.) i Spurstangenkapfe/Traggelenke

Risse im Instrumentenbrett

B Radiiufe und Endspitzen
IE Fahrersitzbezug verschiissen

Federbeindome hinten

Das Schnitthild zeigt don EMW 52Bi
mit serienmaBigen Stabilisator hinten

ERSATZTEILE

[l Testesitisation fir den Farfer der Baureihe £28 it ziemlich gut. Standig nachgefragter
Ersiz wie Bremsscheiben, -belige, Spurstangenidpte und Traggelenie sowie Karosserie-
Parts wie Windschutzscheiben, Kotligel, Stoflstangen, Hauben oder Reparaturbleche
Tiefert kurzfristig, aher zu hohen Praisen (Kamsserieteile) dis lokale BMW -Niederassung
ader der BWW-Hindler, Schovieriger wird s bel Ausstattungskompanenten wie Taresklel
dungen, Sitzbezige ader de PU-Schaumiteile fur Instumentenbrett und Mittefkansale
Die-Farben-und Variantenvielfalt lsst e nlchi zu, alle Ausfilhrungen 2u bevomaten

[tas insesamt niedrige Prelsniveau der E28-Modelle nft Spesalisten auf den Plan,
die var allem gebrauchte Karasserieteils pressgiingtio offeriesen. G-Hat-Nachristungen
wegten wieder nachgefragt, es ofbt aber kaum glinstige Kits.

SPEZIALISTEN

Dipl.-ing. Alex. Walloth u. Alex. Nesch GbR, Im Okl (%,

50757 Arnsherg, Telefon 029 12700020, Fax 23915, www.wallothnesch:com
E28-Teile.de; fucker & Hopel GR, Hauptstralie 35,

31707 Heelien, Tesefon 057 0471642 73, www, el8-teile de

BMW Group, Mobile Tradition, Schleifheimer Strafle 416,

B0%35 Miinchen, Tebefon 0 &9/36 22 70 22, www.bmw-mobiletradition.com

CLUBS

BMW Ser E12 und E2B IG, Kau: kensen, Mihlenweg 5,

7724 Ortobeuzen, Telefon 083 347904 57, Faw 923 1995, www.ellelB.de
BMW Ser Club Deutschland, Gunther Stadebmaier, Lange Stralie 10,
40080 Cenabelick, Fax 042 1205 27 1967 95, E-Mail waiss-blsufweb da
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