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EINESPEZIELLE AUFMERKSAMKEIT
fiir Raucher: Ein riesiger Aschenbecher,
den man auch bet Macht gut findet”, lobee
Opel ungeniert die Ascona-Ausstattung
i einem Froapekt. Und BMW positio-
nierte in den Modellen der Dreier-Reihe
an prominenter Stelle am Instrumenten-
brett einen grofien Knopf mit der Be
schriftung: ZIG. ANZUNDER.

Tja, rauchfreie Zonen waren in digses
Zeit noch kein Thema. Wir schreiben das
Jahr 1975, Naschkatzen erinnern sich
vielleicht-an den Slogan Mars macht
robil bel Arbeit, Sport und Spiel” und
Musikfreunde an den Tivel Paloma Blanca
der Gegrpe Baker Selection, der drei Mo
nate die deutsche Hitparade antithrte.
Und Autofans wissen sicher, dass BMW
und Opel damals ihre neven Mittel-
klasse-Helden prisentierten. Cider nichi?

Zugegeben, es gab aufregendere
Automobile als einen Drejer-BMW oder
#inen Opel Ascona B—und vielleicht be-
wahrten wir deshalb viel zu wenige von
ihnen vor der Schrottpresse. Aber wer
damals missmutizg im Fond des Ascona
auf den Vollschaumsitzen safd, weil 25 mal
wieder zur Oma ging, obwohl im Zweiten
gerade Bonanza lief, entdeckte seine ver-
borgene Liebe zur ginstigen Familien-
kutsche moglicherweise erst, als es fast
schon zu spit war,

Auf jeden Fall fizl & leichter, einen
BMW fiir diese Geschichte anfzutreiben
als einen Opel. Markus Hirsch aus Stutt
gart hat seinen 318 im knalligen T0er-
Jahre-Phonix-Orange mit Hilte von
Freunden aufwendig restauriert und ihm
dabiei das hoherwertige Gesicht des 320
mit Doppelscheinwerforn spendiert
Aber eln Sonderangebot war damals auch
der 318 mit seinen Binzellampen micht

Fiir dig¢ Bayerischen Motorenwerke
war o4 keine leichte Aufgabe pewesen,
einen Machfolger fir das Erfolgsmodell
(02 #u konzipieren. lm Vordergrund stan-
den dabei gesteigerter Komfort und mehr
Sicherheit. Was man beim kompakten
BMW als Sicherheit kaofr, ist nicht billig.
Was man aber dadurch gewinnt, 35t unbe
zahlhar®, schrieben die Werbetexter,

Hervorgehoben wurden computer
berechnete Knautschzonen, besonders
konstruierte Dachsiulen, ein Tank in
Schutzposition vor der Hinterachse und
vieles mehr. Doch Komfort und Sicher
heit bedeuteten auch zusitzliches Ge-
wicht, das die Motoren zu schleppen
hatten.

Anfangs pabes den Dreler- BMW nur
mit Vierzylindern, die von einer Weiter-
entwicklung des mit dem BMW 2500
eingefithrten Drei-Kugelwirbelwannen-
Brennraums profitierten, und éin Leis-
tungsspektrum von 80 PS5 (316) bis 125
F's (3201) boten. Die Vergaser-Versionen
316, 318 und 320 kamen sogar mit Nor-
malbenzin aus

Die schrtrkellose Karosserie stiefd
zundchst wegen ihres unharmonischen
Hecles auf Kririk. Die Bettung nahte dann
in Form einer schwarzen Blende swischen
den Heckleuchten, die das BMW-Hinter-
teil nicht mehr so kahl wirken e,

Eeineswepgs kahl prisentiert sich der
Innenraum, Dias zum Fahrer hin gebo-
gene [nstrumentenbrett mitden grofien,
PEffELﬁ_t ablesbaren Uhren und die aus-
fithelich beschrifteten Endpfe und Hebel
der Beliifrungsanlage schaffen eine At-
mosphire wie in einem Flugzeug-Cock
pit. BMW wusste genau: Die Freude am
Fahren beginnt, wenn sich der Pilot auf
dem Federkernsitz mit Gummihadrauf-

lage niederlisst und die-seitlichen Sitz-
witlste aus Hunstleder spart

Und an diesem Cockpit liegt ea wahr-
scheinlich auch, dass dieser BMW keines
falls als antiquiert empfunden wird,
Schliefilich hieft es seinerzeit: Wir haben
die neven BMW so konzipiert, dass sie
ihrer Zeit voraus sind,”

Die mittlerweile vergangenen 30 Jah-
re lassen sich beim Fahren allerdings
nicht mehr verheimlichen. Zwar beein
druckt die Leichtigksit, mit der zich
die Podale treten, der kurze Schalthebel
bewegen und die Zahnstangenlenkung
bedienen lassen, aber der Motor schreit
auf Langstrecken férmlich nach einem
fiinften Gang Und der Verbrauch von 13
Litern ist alles andere als zeitgemal. Aber
damals war das sa in Ordnung,

Schﬂl_l.l'_:'n 'P-'i]' |-mr;-'. bkl 1]!.'“ Rllﬁﬁe;.‘i'
heimern, die 1975 den Nachfolger des
Adconia A vorstellven. Auch Opel ging es
darum, mehr Komfort und vor allem
mehr Platz zu bieten, sodass der neue
Ascona im Formar niher an den Rekord
heranriickte, Dennoch zihite er nicht
zu den Wagen, die neidische Nachbarn
heimlich durch die ADC-Gardine mit der
Goldhkante bedugten,

Zwar glinzte der Opel mit ginem an-
sprechenden, neuen Auftritt. Doch un
term Blech verbarg cich die bereits
bekannte, andererseits bewihrte Tech
nik, Wie von dieser Marke pewchnt, stan-
den diverse Ausstattungs- und Vier-
zylindervarianten zur Wahl, Letztere
reichten gunichst vom 1,2-Litér mit &0
PS bis hin zum 1.9:5 mit 90 BS.

Doch lediglich die starkste Varante
konnte mit sinem Dreder-BMW konkur-
rieren, obwohl sie rund 3000 Mark hilli-
per war als ein 318, was immerhin einem

Bei Fahrversuchen in den 70ern war der
Opel Ascona 1.9 schneller als der BMW 318

.




98 PS starker BMW 318 mil dem Gesichi
dies 130 und autpreispflichtigen
Spartfelgen. Tur Frende am Fahren
tragt dias bear BMW , konkay um den
Fahrer gefikhria Armaturenbrets* bel

DATEN&FAKTEN
BMW 318IE21)

Motor: Vierzylinder-Refenmosor il
Leichtmetallzylinderkopf, abenlisgende
Neckemwelte, her Kette anaetriehen,
Y-farmig angeordnete Ventile dber
Kspphebel betitigr. Bohrung x Hub B3 x
71 mim, Hubraum 1754 om?, Yerdichting
B,3:1, Leistung 96 PS bet S00/min,
maximales Dpehmonmsent 14,5 mig be)
4000 man, Germschaufbereltung durch

www.motor-klassikde

einen Fallstrom-Ragisterveryaser Sale
32731 THOTA mit Startautomatik
Kraftilbertragung; Einscheiben
Trockenkupplung. Vierganggetnete,
Ubersetzungen: |. 3,764, 11 2,022,

W 7,320, IV, 1,0, Aehsé 3.9
Karosserie und Fahrwerk:
Selfsmragende Stahiicarosse,

votr Einzelradanfhangundg an
Federteinen mit Scheaubenfedern und
Gummizusatzfodern, Querstabslissior,
handen Einzelradaufhangung mit Scheag-
lenkom, Federtreinen mit Schrasubendedemn,
Gummizusatzfedern, Pendetstitze, Tshn-
stangenlenkung mit Lenkungsds .
vorn Schefben-, hinten Trommetbremsen,
Fiedlen 165 5K 13, Felgen 5,04 13

MaBe und Gewidste: Radstand/Linge
1563/4355 mem; Braite/Hohe 1610/ 1280
frim, Gewicht 1040 kg dvoll getankt)
Fahrleistungen und Verbrauch:
Hiehstgeschwindigkelt 171 km/,
0-100kmhin 11,75 13,9 Liay/
Bauzeit und Stisckzahl: Alle £ 21,
1975 bis 1982, 1,36 Millionen Exemplare
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DATEN& FAKTEN

Opel Ascoma 1.95

der mit Block dnd

Starachse mit L

Schraubentedern,
% Zahnztangenlenkung, vom

,1V.7,0, Achse cheiben-, Bimten Frammedbremsen,

Karosserie und Fahrwerk:

Seftattragends Stahlkarosserle,

Asconz 1.9 mit Vinyidach in SR-
Ausstattung, die unter anderem ein
itppiger bestiicktes Instrumentenbratt
beinhattet. Doy Motor belstot

0 bslligge PR bed mar 4800/ min




5o sehen Helden der Mittelklasse von hinten aus. Merkwiirdig: In zelt

halben Mini 10(Hentsprach. Zwar hatten
die Bavern eindeutig das sportlichere
Image. Doch Crpel liefh sich nicht s ein-
tach in die Rolle des Biedermanns drin-
gen und wies im Prospekt darauf hin,
tass mit dem A-Modell Walter Rohrl und
Jochen Berger im Jahr 1974 Rallye-Eu-
rapameister peworden waren.

Im wirklichen Leben safien natirlich
keine Rallye-Asse in der ersten Reihe des
B-Ascona, sondern gluckliche Paare des
Mittelstands, die vielleicht Birgit und
Klaus hiefien. Und wenn Birgit nicht so
schreckhaft war und Klaus seinen puten
Tag hatte, konnte er unter bestimmten
Umstanden einen Direier-BMW in pein-
liche Bedringnis bringen,

Zwar erscheint das Opel Fahrwerk
mitden Doppelguerlankarn und Schrau-
benfedern vorn und speziell wegen der
hinteren Deichsel Starrachse betagter als
die Einzelradaufhingung des BMW mit
den hinteren Scheaplenkern. Doch bei
zeitgenissischen Fahrversuchen von
auto motor und sport gab es eine ber-
raschung: Beirn Slalom, auf der Kreishahn
und auf der so genannten Wedelstrecke
war der Ascara 1.9 dem BMW 318 glatt
tiberiogen,

wianw mator-klassik.de
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Dabei hatte e sich noch nicht einmal
um die sportliche SR-Ausfilhirung gehan
delt, wie sie unser Fotoohjekt darstellt.
Digses hat Harry Utesch von DLS Auto
maobile aus Fellbach unweit Stuttgart
aus einem Gewachshaus gerettet und
mit itberraschend geringem Aufwand
wieder auf die Strafie geholt,

Die SR-Ausstattung enthielt bei-
spielsweise eine umfangreichere Instru-
mentierung inklusive Deshzahlmesser,
der iibrigens beim BMW 318 ebenfalls
Aufpreis kostete, und 5 '/, -Zoll-Felgen.
Und fiir 132 Mark gab es die SR-Chassis-
Ausstattung mit harterer Federabstim-
mung und einer direlteren Lenkung,

Das Vier-Speichen-Sportlenkrad -
ebenfalls ein SR-Accessaire —, lasst sich
genanseo leicht drehen wie das des BMW
CGenerell lasst sich mit dem tbersicht-
lichen Ascona anno 2007 ahnlich mihe-
los durch den Alltagsverkehr gleiten wie
mit dem bayeristhen Konkurrenten. Da-
bei erweist sich der Grauguss-Gesells
unter-der vorderen Haube als vibrations
arm, animiert aber kaum daz, in hohere
Dvehzahlregionen vorgustofien. Warum
auch, wenn die 80'F5 schon bei 4800,/ min
bereitstehen,

;Qﬁlﬂsdwn ';farqiﬁhln dtrlﬁﬁ!rrwm;;&%n;im mal der Opel, mal der BMW

C

Im Vergleich zum héher drehenden
BMW-Triebwerk wirkt das Opel-Aggre-
gat etwas ziher und hinterldsst einen
ahnlich unsportlichen Eindruck wie der
lange, schrag nach hinten geknickte
Schalthebel — obwohl sich das Getriehe
selbst tadellos schalten lasst,

5o schnell sich der Opel auch um die
Ecken balancieren lasst, nach wenigen
Metern wird klar, dsss o5 eher dey BMW
ist, der densportlichen Fahrer anspricht,
wihrend dam Opel besser die Rolle des
Gebrauchs- und Familienautos steht.

Dach hat das fiir die heutigen Besitzer
dieser Autos Reine Bedeutung, Der Rejz,
einen Dreter-BMW oder einen Ascona
in der Jetztzeil zu fahren, besteht darin,
ein einstiges Massenprodukt gerettet
zu haben, bei dessen Anblick vielen erst
Bowusst wird, dass sie es vermissen.

Sowie jener Zigarre rauchende Hevr
im Fond des Mercedes, der an der Ampel
sehnstichtig zum Opel heriberschaut. Er
ist auf Zeitreise in die Sichziger. Vielleicht
besafl er damals 2o ein Auto und freute
stch tiber den riesigen Aschenbacher.

TEXT: Bernd Woytal
FOTOS: Hardy Mutschler
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KAUFBERATUNG BMW 316 BIS 323i (E21)

| Die kleinen Miinchener Limousinen mit der sportlichen Note haben Lingst ihren festen Fan-Kreis

ungern wieder her. Und gepflegte Dreier aus Rentnerhand werden immer seltener.

‘ erobert. Wer einen E21 in gutem Zustand erwischt oder gar einen restauriert hat, gibt ihn nur

Hkkokk Alltagstauglichkeit
*kk | Ersatzteillage

dk %k . Reparaturfreundlichkeit
%k 1 Unterhaltskosten

**'k'

 Verfiigbarkeit
Jedkk e
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KAROSSERIE-CHECK

GrundsiitzAich sind die EMW £21-Modetle rostanfalliger aks ihre Nachfahoen E30, Im vorde-
fe Katasserishercich sofite nundcwt der Fustand der Federbeindome gepridl wendes.
Bi entsprechend fortgeschrittener Korrossan erscheint eine Reparatur in Anbetracht des
erfordedichen Adfammds unter Unistinden fkcht mehr slanvell. Bef gedftheder Motochauhe
bietet sich auch gleich eine Kontrofe der seitiichen Stehbleche an, an denen die Kotfliigel
befestigt sind. Die Kotflilgel selbst resten bevarzugt in Hohe der A-Sdule - und zwar
on mnen nach aulen. Dor Grund dafir ist der otz im Radhaus vorhandenar Kunst-
stoffschiaten vor den Racderm in Richiung A-5dule katapuitierte Schmutz, Dieser bindet
Feuchtigheit, was ebenfalls den Schwelleransdtzen und natiiriich den Wagenheber-
aufnahmen ru schaffen macht

Korrasionsgefibndet sind ferner die Tideen im Bereich unterhalh des Zierlelsie, die hinferen
Wagenheberaufnahmen saivie die Seitenteile wnd B-53ulen in Hike der hinteren Seiten-
fenster, Derar Dichtguimmes eorhindem einefrikzeitige Entdeckung des indiesem Bereich
einsetzenden Rossbefsls  Letchter u edkennen sind Kormsionsschaden an den Radl@ufen,

huchder Heckbereich bleibt ven der braunen Pest nicht verschont. Davan betraffen it
um Beiypiel das Bech unter den Riddeechten oder unter den StoBstangenecken,
Das Tankrohr auf der rechien Seite bletet dem von dén Ridem hachgeschleuderten Drek
uten Halt, der auf Daver filr ein knmodiertes Radhaus sorgt, Vo Rafferaaim aus soite
ran intensiv nach Rast swkschen Radhaus und Seitentell forschen,

TECHNIK-CHECK

Due Vier- und Sechszylinder-Motaren genieBen den Ruf, zuverdassia und tanglebig
71d 5¢in — sofern [hre Watrturg Richt vemathladsgt wurde. Beim 32046 und 2231
qehort daze auch e regebmaliiger Zabmriemenwechsel. Schan in 2etgendssi-
sifien Gebrauchiwagen-Kaufberatungen wurde auf den méglichen Ohverlust an
Matorard Aatriebsstrarig hingewiesen. Die 320-Matalla mit Sechaylindermoron
miachen getegentlich mit schlechter Lagfkultir anangenehm auf sich aufmedcam,
wits $ich aber meist al: Vergaserprablem entpuppt,

E Die mit der 2oit sppeziell bi den Vieezytindem
PRy verhirienden Ventilschaftdichtungen sind filr die
blauen Walkichen verantwortlich, die ats dem Auspufl
kommen. s sird #lso vorwiegend Yerschleifoeile,

fi clle 21 reparablen Stirangen fihren, und das betnfft
auch das Fahrwerk. husgeschiagens Tragg:ienb der

tie Freude am Faheen und das exakie Lenken
drash-irh einseheanken. Erhihte Larfgeriusche
oer Schaltpatriebe bel Fahrzeugen mit hoher
Laufleistung sind nicht zwangsliuflg die Yorboten
almerin Kirze falligen Getriebeiserholiung.

Die BMW-Matoren erwelen sich
bl guter Pflege als Daverléufer

PREISE
Bei Einfilhrung (BMW 318/E21) 1975 ..., TR YER I 14850 DM
Bei Produktionsende (BMW 318/E21) 1980 ... 17130 DM

Diis Preise fir die kpmpakten Dreter-EMW haben in der vergangenen Zeit bemerkenswer!
ugelegt. So kinnen Tapexemplare der begehrtesten Varlante, des 3237, biei Handiern
schan detitfich bt G000 Eure kasten: Die Verligbarkeit ist allerdings nur malig - die
Gefahr, ein verhairtes Exermplar 20 eewischen, destogrilier

Etwas et stehen 320er zum Veskaid — wobed die Sechizylinder Verdionen und die
Vierzylinder mit K-Jetronic in ge pRegtom Zustand oft richt viel giinstiger angeboten
werden ats die 1234, Alberdings bleibt fraglich, ob salche Summen auch wirklich gezahit
werden. Fir sinen guten 314 sind etwa 3500 bis 4000 Eura hinzublittem — Branchbared
it &4 by adich sehon fiir 2500 Eur, Neulings sollzen wissen, dass nicht jeder als Mpina
angepriesene Dreser awch tatsachiich ein Press treibender eohies Alpina Bt
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Wert In gutem Zuwstand (Note 2); BMW 374, Baujsha 1975 bis 1580

L
| . ' !
1. st =" 3000: 2300 Euro
- 11 1995:2000 Euro 1 !
1990: 1500 Eura __|_ l |_ | e M
SCHWACHPUNKTE
B federbeindome E1 Hediblech
H Stehbleche El Bereich Tankeinfiillstutzen
E1 Wagenheberaufnahmen M Oiverlust Motor/Antrieh
B3 Schweller vam;nmmh
B Tiiren unten EE Ventilschaftdichtungen.
B Seitentelle
K2 Radiaufe

ERSATZTEILE

Dk BMW Meshibe Tradition kiimmert sich ur die Sicherung der Esatrteibversoeguag, Dis
Tedle sand tiber BAW-Handber erhalslich, (er das testehende Angebat kiinnen sich inte-
resserten anhand des Ristorischen Téilekatalogs und det NachfertigungsEsten informienen,
beides steht Online auf des Website der Mabilen Traditian sur Verfdgung. Tien Histarischen
Tedlekataloy gibd s auth auf C0-ROM beim BAW Hindber, Bestelnummer 72 0010 301. 255
Grundsatzlich ist dee ersorgurg mit Techaii: und Verschiei®isilen unproblematisch. Auch
Karpsseriebleche sing erhaltlich, Necht mehir ligferbar sind originale Teile der Bodengruppe
sawle bestimmie Innenadsstatiungskamponenten und Heinteile der Urversion, dse hrch
Toile rieoener Dreier eivetrt werden kiinnen.

SPEZIALISTEN

BMW Mobile Tradition, Shieihemer Strafle 416, 80935 Munchen
Telaton: 0 #%/18 22 70 22, www,bmw-mobiletradition.com

Team Andexer GrmbH, indy Andeer, huf den Plothen 35, 43553 Velbert
Tedefun: 020 35/% 22 22 17, www.team-andexer.de

Walloth und Nesch Gbr, Im 0l 69, 55757 Ariberg

Telpfna: D29 3170 00 20, www.wallothnesdh, com

CLUBS

BMW 3er-Club (E21/E30) e.V., Half Tiegler, Steinacker 38, 53229 Bann,
Talisfion (01 2R/ 08 77 57, Emnail: mdnsZer-chubude, wew. bmw-e21e30.de

BMW Veteranen-Club Deutschland, Gewchaftstedle, Sahnhofstralle 17,
15745 Herbarn, wwrw. bmv-veteranenclub.de

BMW 320 in der Durdhsicht. Rost
entsteht im Spritrwasserbereidh



KAUFBERATUNG OPEL ASCONA B

Einst bevilkerten sie in Massen unsere Strafien, heute sind sie kaum noch zu finden - speziell,
wenn es ein Exemplar in gutem Zustand sein soll. Viele Opel Ascona B sind mittlerweile verrostet,

zuschanden gefahren oder umgebaut worden, Die Parole lautet: Rettet die Originale. |

*kd kK Alltagstauglichkeit
*dk T Ersatzteillage

*kk  Reparaturfreundlichkeit
dkk T Unterhaltskosten

'lr**‘-.f:T;'.' Verfiigbarkeit
ki Hm:hh.g:.

KAROSSERIE-CHECK

Dl Ascona-Hairosserie har (Zher die Fahie zahizeiche Rostotellon gesemmelr, Seren profes-
stonelie Beceitigung den deitwert des Wagens laich: shersteigen kann. Wesentlich prable-
matisches als ein lochriger Lampentopf sind beispielswetse durchgerovere Radlaufe,
wias speziell bed Modellen mit Radlauf-Cheamlesten hiufig der-Fallist. Schmutz, der ven
den Vorderradem aufgewirhelt wurde, hat skeh i varderen Radhats elngenistet und agf
ihaer Feuthtighelt pebunden, die zum Komrodieren der A-S3ulen und der Stehbleche
qefihrt hat, Auch die Wagenheberaufnahme verdient einen prifenden Bick.

Weiter geht die Restsuche mit eimem Check der Taren und Schweller, Letrters sall-
ten von auBen Lnd wom Passagiemaum ais in Augenscheln genommen werden, tm die
Substanz der Langstrager beurteiten zu kbanen, ist eine Hebebilhme empfehlenseert
Karrosion im Heckbersich entsteht entweder dusch undichte Kofferriume, in die Wasser
elngedringen ist, oder wiederuen duch den von den Ridem aufgewirbieben Schmutz, der
sichim unteren Bereich des Heckblachs barehingswelse des Seitentedls festsetrt

rgerlich, weil aufwendiy fu réparieren und oft erst su spit entdeckt, sind Durchras-
tungen unter den Dchtgummis der Front- und Hedeschelbe, Wit verrostet, aber
aft heschidigr und schwer erhaitlich sind die Tirverkleldungen und die Hutablage.

Besandere Vorsicht ist ibrigens bei restaurlerten Exemplaren angebracht. Um Kosten
oui sparer, wenden oft Reparatartleche tinfach Uber dis nodh fragmentarisch vorandenen
akten Bleche gebraten. Dicke Spachtelschichien salftan misstraisch machen,

TECHNIK-CHECK

Diée Tochnik, speziell die Motosen der Astoaa, sind aspesamchen langlehin, Laufieis:
tungen von aber 200000 Kilometer sind bocker drin. Die einzige unangenehme Begleter-
seheimumg bei diesen Daverldutern sind Glundichtigheiten, Diese treten entwede
im Berefch der Yentildeckeldichtung 2uf sder an der Diwanne, Oder es fackt die Kurbel
vietlerabdichtung. Ansansten gibt & im Pringip nir VerschleiBschdden wis ehws
qelanghe Steverketten ru bekiagen — was aber kein tplsches Ascona-Problerm ist,
) Die Geschichte vam imdér Schewne gefundensn Asmna, der nach dem
. Anklemmen einer newen Batterie wieder pro-
e hlemios anspringt und IE0R ist nicht aus des
Luft gegritfen’, saqt Stefan Brinkmann vom
Youngtimer-Sesvice- Mord. Erfreolich ist femer,
B class wch eventuell worhandene Verschiei-
& Sthades relati st beseitigen lassen.
gm0y Boenfalls ohne gravierende Schwactsiel-
edaks len sind die Schialt- und Automatikgetriebe,
] g, Beim Fahrwerk piltes auf marode
ﬁ,’ gewordene Sitentbuichsen 2u athie,
Bel den melsted Fatirseugen

i diirfien noch die mirtlerweile

 alterssehwach gewordenen
i) Original-Buchsen miatiet sein.

PREISE

Bei Einfiihrung (Ascona 195 2-Tirer 1875 .. 10820 DM
Bei Produktonsende (Ascona 19 5 2-Tiirer] 1978 ..., 11 B40 DM

D gepfiegtesten Modelle sind medst jene, die kaum [emand haben will, Das sind Ascona
mit eines MotariSenng tnd Autamatikgetriebe, die in Rentrerhand ein kamforiables
bisragenleben gefhet haben, penhed geputzt wiardan und selten bei schlechter Witterung
oder gar auf winterlichen StraBlen unterweqs waren, Potentene Ascona-Versionen In gutem
Lustand stehon lngst nlchs mebr an jeder boke: Hier ist Geduld bei der Suche erforderlich,
Denrach sind Lot Erfabrung von Stefan Brinkmann von der Sscana & und B 1G fir e
geviishnlich qute Fahreeuge selien mehr abs 3008 Eura niitig”

Auskdamemesn wodlen wirhier dbe raren Ascona B 400 und die aufgemotzien Typen,
I dllg vied Geld ind Mighen fassen, Dies wird 2war von entsgrechenden Fans honordert,
dexch deese Autes sind eben nkehit ariginal

wavw.motor-klassikade
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Wit in qutem Tastand (Note 23, Opet Ascona 1.9 5, Baujahr 1975 bis 1578
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SCHWACHPUNKTE

X Lam K Lingstrager

H A-Siulen B Radiaufe

E} Stehbleche El Heckbiech

E} Wagenheberaufnahmen i Blech unterm Dichtgummi

E%dmﬂw il Diverlust Motor

uren

Unter dem Asona-Blech verbirgt
sich zuverkissige Technik

ERSATZTEILE

Kanosserigtedle wie Kntfligel, Tiren oder Seitenteile sind im Newzustand selten bezje
hunigswelse teder. Hier wird oft 20 Gebraichitedlen geqifien, sofern nach erhiitiich. Die
Vorftigbarkait von Reparaturblechen wird sich in absehbarer Test deathich verschlechtern,
wenn varhandens Resthestande ausverkauft sind. Maher bemilht sich betspickweise
Walfnang Wiister {siehe unten) sthon jetat um die Bachfertigung von Radiiufen, Baden-
blechen ader der A-Sauten, Verschlettalls far die Techmik gibtes im Prinzip nach alle reche
pretswert, dank dis Opel-Baukastensystems kann man sich auch bef anderen Madellen
basierien. Midht gan bilig sind die Stevergehiise fur (IH-Motaren.

SPEZIALISTEN

er-Service-Nord, Tammharst 1, 24587 Bordeshoim,
Fies 16971 3308 926619, wiww. oe-nord. de
Wolfgang Willster, Fvafach 1747, 46564 Hilnge
Tebefon: & 20 64¢3 24 87, www.dr-manta.de
Opel Classic Parts, Ruwerer Stralie 214, 54297 Tripr,
Feledon Hatline: 01 807500 90 97, www.opel-dasicparts.com
OTR, Fichfeld 3, 34454 Bad Aralsen,
Telefon: 056 91062 85 0, www.o-t-r.de

CLUBS

1. Ascona A/B G, Stefan Brinkmann, Telefon: 071 63,7 2968 649
wWww.3scona-a-b-ig.de {demnichst wieder anling)

Alt-Opel-1G, Matthias Gabel, Postiach 142, 74344 Lautfen am Neckar,

www.alt-opel.org
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