


Dreifdig Jahre Dreier bedeuten funf
Generationen. Zwei davon priagen die

Y%Wt;,unb - der E21 mar-
schiert Tmttendrin, der E 30 schaffte

socben den Einstieg. Zwei Welten?




Markantes Hailisch-Gesicht beim ersten Dreier,
weich gespiille Konturen beim Nachiolger

DIE ERFOLGSSTORY DES
Dreier-BMW begann mit cinem Fehl
start. Als die neue Baureihe als Nach-
lolper der charakterfesten Nullzwet

Kompaktlimousinen aul der IAA 1Y75
wurde, reagicrten Publi
kum und Fachpresse verhalten, Man

virgestell

vermisste die stilistische LeichtfiRig-
keit des Vorgiangers mut seinen [ein
gezcichneten Linien und den rahmen
losen Seitenscheiben

stein des Anstolies war vor allem
das plumpe, hohe Heck des Drelers
Das Kennezeichen wanderte unter die
Stofistinee, und die schmalen hoch an
pesetzien Ruckleuchten verloren sich
im Blech. BMW improvisierte tasch i
ne schwarz gerilfelte Heckblende aus
Runststoff, die den Schulierschluss
#wischen den Rickleuchten bildete
Lxits Teil Kostete 8,30 Mark und avan
cierte, bis alle Nackten angezogen wil
ren, zum heliehtesten Zubehor

Doch der pummelige Hintern war
nicht das cinzige Handicap des neuen
Dreiers. Die aufl Sicherheit ausgelegic
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stahilbauweise
Lberpewicli
genheit der Viergvlinder war dahin,

hatteé 80 Kilogramm
zur Folpe. Die Uberle-

thre Vorherrschaft bei den I..'-I'|||‘|.I|.ll'||
sportlimousinen bedrohte der diber-
aus vitale VW Gaolfl 1S

il dem Papicr hatten sie ewar bis
auf den 3200 (125 P8, K-Jetronic) etwias
mehr Leistung als die Vorgimger, doch
ihre Umstellung auf Normalbenzin
nahm ihnen den Biss und die Sponta-
neitir. Die sprichwortliche Freude am
Fahren erhielt einen DNmpfer. Auch
weil sich das newe Drecier-Fahrwerk
mit himeren Federbeinen zunachst
kurvenunwillig untersteuernd zeigle
Benn erst bei vollem Leistungscinsatz
ergab sich im Grenzbercich dic er-
wiinschte Neipung zum Ubersteuern

BMW-Kenner Hans-Friedrich An-
dexer charkterisicrt den ersten Direter
treffend als Jtypisches Kuenheim-Auto
anfang der siebziger Juhre tbernahm
Eberhard kuenheim Vi
standsvorsitz bei BMW und  Hiotere
Ara komiorthetonter Chaa

von den

e noL

lizitsauromaobile mit neuer Nomenkia
tur ein - Abschied aul Raten fur die
rustikal-sportlichen Nischenautos 1800
202 und 2500

Ex-Mercedes-Mann Paul Bracyg wur-
de als Designer verpflichtet. der erste
von 1972 wverral Hiunl
unverrblimat
erste Direier oder

Funfer seine
wie der
Ll
clégante Sechser-Coupé. Sie sind alle
samt zeitose Entwiirfe mit dem typi
schen, gepleilten Hai-Gesicht
Hennarot st der BMW 316

ersten Baureihe E 21, ciner der lewzien

schrift ebenso

tas luxuriose

der

des Baujahres 1982, Auto pur, nut Ver
gaser, ohne Extras und ganz Underst
tement, weil die spiten 316 eigentlich
318 waren

Lokaltermin  im  BMW-Werk  Mil
bertsholen, im Hintergrund lebhaftes
Verladestation
gebackene Direicr der aktucllen Bau-
reihe E9O rumpeln im Minutentake aul

Ireiben an der Frisch

die rostigen Eisenbahnwagen. In sel
ner ehenuilipen Gebursstitte hat der
erste Dreier ¢in Rendezvous mit sci



DATEN & FAKTEN

BMW 316 E21 / BMW 320i E3D
Motor 316: Typ M 10 W |

in, :.r._
erdichtung 2.8:1
i LE-datromni
Kraftibertragung 316: Hintar-

rat 1eh, \Viaraanaaetrieba auf

Karosserie und Fahrwerk: |
tragentd G

3201 19 |
Mabe und Gewlchl 316: Langs

v mm. Breite 1610

20 kg, Tankinhalt 55 Lite
Fahrigistungen und Verbra

——

.

Meilenstein: erste fahrerorientierte Instrumententatel im E21, 1975
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Die groflen Rundscheinwearler
sind gin Vierzylinder-Merkmal

Alu-Rader wurden fiir den 3201 gern
geordert, zum Basis-316 passi 5tahl besser
e

A=

—— —
Der zierliche Heckspoiler war ab Werk den
Modellen 323i und spéter 3251 vorbehalten

nem Nachlolger, dem E 30, Der jungere
Bruder prisentiert sich ebenbidls in
aulffiilligem Hennarot und als klassi
scher Zweitturer. Beim E30 hatte man
ja anders als beim Vorganger die Qual
der Wahl: Viertirer, Werks-Cabriolet,
Baur TC, Touring und M3

Dieser 3201 ist einer der ersten van
1983 noech mit Chromstofistangen
und mit LE:-Jetronic - wic der Einfach
auspuff Kennern verrit, Er hat sich
ibsch gemacht, wie eine Frau, dic
ausgehen will:  Aunifilliges  Rouge,
schwarzes Leder, High Heels in Form
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attraktiver Alu-Riader, die ¢s auch mit
TRX-50hlen gab, und ¢in bestechendes
Make-up. Die Wischer der Schemwer:
fer-Reinigungsanlage sehen ans wie
mit Wimperntusche nachgezogen
Leise rollt der Kleine Zweiliter
Sechszvlinder heran, sduselt wie ch
und je. Auch ihn gab es bereits beim
Vorginger, doch nur als Vergaser. Der
Junge hat Motronic, trotzdem fehlt es
thm unten heraus an Biss, Drehmo
ment ist nicht seine Stirke - da stand
er stets im Schatten der langhubiger
ausgelewten Topmodelle 3230 und 3251
Der Alte hat nue 90 PS, tritt abet
spitrbar stirker an. Vielleicht liegt es
auch nur an kirzeren  Uberset-
sung. Der bendthmie Vierzvlinder mit
dem unverwechselbar kehligen Klang,
seit den Tagen des BMW 1500 ent-
scheidend am  Imagewandel der
Weiblauen beteiligt. huldigt anders
als der neue kleine Sechszvlinder der
Rezeptur  klassischen  Motorenbaus
kette statt Zahnriemen, geschmicdete
statt gegossener Kurbelwelle, Leicht-
metalolwanne  statt  Blechbehilinis
Und die Ventisteuerung mit Kipphe-
beln und Exzenterschrauben im brei-
ten Zvlinderkop! geriet auch eine Spur
aubwiindiger als beim Sechseylinder
Dennoch ist das Sechserpack in
der Economy-Version im Alltag der
angenehmere Partner. Vor allem des
halb, weil er leise ist und selbst bei ho-
hem Tempo leise hleibt. Dhe Art der
Kraftentfltung hat auch mit diesem
Findruck zu tun - so0
hochdreht, auch im dritten Gang ab
30, zwar kraftlos, aber ohne zu mur
ren.Ab 4500 Touren wird er platzlich

der

wic er sauber

Jahrhundert-Vieravlinder M 10 -

lebendig, do stirmt er los. Man weigert
sich fast zu schalten, well cs keinen
Grund dafiir gibt: kein Drdthnen, kein
Ventilerasseln

Im dircktem Vergleich reigt sich
der Feinschlifl beim E 30, Er rollt sant-
ter ab, neigt sich nicht so in Kurven, ist
im Grenzbereich gutmiitiger
und bremst deutlich besser, vor allem
mit den bei ABS obligatorischen Schel-
benbremsen, Der Preis fir mehr Fahr-
kultur ist immer auch ein Verzicht aof

niach

Fabirerlebnis - man malt sich gerade
aus, was fur ¢in Brandstifter der erste
BMW 3231 gewesen sein muss

Claus  Luthe, mewischen BMW-
Chefdesigner, fugic dem Decior-Auf-
guss E30 etwas Weichspuler bei. Das
macht ihn htbscher, nahm ihm die arg
sehmale Stitar, schul aber ein zirtes
Engelsgesicht
das von Britney Spears. Als Zweittrer
wirkt er ohnehin weiblicher

Der Alte hat auch mit den spar-
samen Einzelscheinwerfern den bosen
BHCK in der gepleilten Frond. Er wirkt

CHWil SO PrEIgmant wit

schon im Stand dynamisch. Leider sined
gute 320 und 3231 bereits in festen
Hinden. Bei den Vierzvlindern gibr s
nach schniippchen

Reim E 30 ist dagesen gerade G-
bravchiwagen-Schlussverkaul zu MNed
ngpreisen, Nur Chromstofstungen
sollte ¢r haben und, sorry lieher
einen
Sechszylinder unter der Haube. Klei
nes Auto, grodser Motor hatte

schon immer seinen besonderen Reiz

Bas

Alf Cremers
Hardy Mutschler



KAUFBERATUNG BMW 315 bis 325i, BAUREIHEN E21/E30

Zyniker meinen, die zweite Dreier-Generation sei nur ein Facelift der ersten. Ganz so falsch licgen
sie damit nicht - nur die Hinterachse wurde neu konstruiert. Doch der E30 profitiert von sehr
guter Rostvorsorge, von friuher G-Kat-Aufrustung und vom ersten Werkscabriolet in dieser Klasse,

#k ki Alltagstauglichkeit

| **x k%  Ersatzteillage ok ke

* k& Reparaturfreundlichkeit T
Unterhaltskosten

KAROSSERIE-CHECK

ig-sell 1975 gebauten E21-Kodelie sind deullich rostantalliger als die Nach-
folger der Baureihe E20. Beim E21 sehildol beim CHnen des Kofferaums die
Stunde der Wanhrheit, Aoet um das Hohr des serwinkatian Tankeinlblistutzens
Ros! rewisohen Radkasten cnd hinteran Sellentellen sowie Korrosion um dis
Radkdsten und hinteran Feddrdome sind berelchnend fir schlechte Exemplare
Durohgaristate hintere Radidufe, Schweller und vor allem die vorderan
und hentaren Wagenheberaufnahmen kannzeschren nguriigischa Punkie beim
E21. auderdem ict dor B-83ulen-Ansalz in Hohe der Saitenienster fdiufig vom
Rost befalian. Genguer hinsehen sofits man auch bai den varslackt legandan
Schrausbkanien der vorderen Kotfiige! und den vorderen Federdomen. Das
Gledche gt fir dia Ghariappenden Frantbleche der varderen StoBstangen-
befestiqung. Manchmal it funh der Tank am Einfiristutzen durchgerostst
Haim E30 zesgt sich Korrosion vor aliem an den Wagenheberaulnahmen
v nd hinten, am Schwilar, an den himleren RadiEulen und den Endspitzen,
Manchmal sind auch die vordaien Radhduser am Ubergang zum Aodenblac)
unter den PYC-tnnankotfligatn durchgarostat, Seltener findet sich Korrasicn
am Ubergang von Fromischirze 2y Vorderkatfiugeln, Ab Modalijghr 1987
wurt der ohnahin guie Korrosionsschutz nochmais deuthich verbessan

TECHNIK-CHECK

Mg Techinik: der Dreler-BMW 51 zuverldssig, Motoran und Getriebe galtan bl
regétmagiger Wartung aig fangleblg. Drel Motorengenarationen Koimmen 2um
Eingats: Beldea Baireiben vartrauen auf den aufidndig konzigierten M10-Vier
Iylincermotor (Bild) und auf den 5o genanmen Keinen” Sachsndindar mit
Zahnriemenablrieb, intern ME0 ganannt

Dig Baurathe E30 bakam eln Jahr nach
¥ dam 87er Facefift nech den newsn Zahnriemarn-
X Vierzylindsr M40 mit Hydrosidbeln, der als

JBin Stick vom Twilfzylindar bewarban wurds
Dar B0 leldet fm Altar gnter hisharem [
virbrauch und Bifiuan aufgrund avsgehBrteter
Ventilschattdichtungen, dar kigina Sachszylinga:
iitgl ru Klappsrperauschen, dis vom Ventllirieh
e = Nerrunren, Regeimaliige £
.?‘ 901000 Kitometar, soilten unhedingt singehatten

|I|-.- * warden, Bel hohen Lauflelsturigan naigan dip

imanwachsal, alle

Schallgetriebe zu srhdften Laufgerduschen,

was abar nur 2ls Schinhettefahles sinfustufen
51 Dle Trapgelenke und Spurstangankiiple
der Vorderachsa sind hullg susgeschiagan

PREISE

Bel Einfilhrung (BMW 323i E21) im August 1877 20 350 DM
Bel Produktionsende (3231 E30, 2-tiirig] 1985 29 400 DM

Hald dar ersten Drelar-Reiha ist unbestritten der 3231 mit dan markanton Aus-
puffendrohren [Schubkarrengritie). Erhat sine baachtiche Praiskarriere hinter
sith wnd lisgt mzwischen bei 4000 Eurg. Disse magroha Typenbezeichnung
vartiart beim Nachfolgar E30 spirbar an Glanz, hiar ist ab 1285 dar 3251 das
heall dar Dinge, erst recht, als &b Mai 1986 das Werks-Violkcabriolet dia Biiing
betritt. Netan dem immer noch verkannten Baur TC sind der Alirad getrigbans

J2aiX, der J241d-Turbndiase!, der |m Wirkonpsgrad optimiere 525 e (eta) ond

des fare 31845 die spannendsten Varantan dér E30-Madellaxpleskion
Violicabriolat, Touring und die Baur-Catiriciets haben in der Top-botarisie-
Tung.die bests Prognose. Ein Fall thr sich ist der exidusne BMW M3

1990: 55!:H?£ur-n e R I A | T !
| maEma.

Verfugbarkeit
ok Hachfrage

Wt in guterm Zostand (Note 2), BMW 3231, Baureihe E30, 1983 bis- 1885

= 2900 Euro

| | 2000: 1900 Euro | | |
| ! l--i —

SCHWACHPUNKTE

D Kotfiugel i Schwallerbarsich
© Wagenheberaufmahnme

@ Radiaufe hinten

© Unagichter Koffarraum

@ Gefriebagariuscha (harmins) L -
@ Schweller — '
© Zannrigmanschéden

@ Ventiischaftdichtungan
@ Ausgeschiagena Spursian
genkopfe und Trapgalanke

ERSATZTEILE
Dig Mobila Tradition sorg! Kr gine vorbifdiche Erssiraiflogistik, Technik- une
Funktionsteita fir diz belden evstan Dredec-Bavreihan E29 und B30 sing
modaraten Preisen schnall warlghar. Sei Ausstattungsersatz wia Sitzhaz{ioe
oder Tirvarkletdungen 10r den E21 wird es alizrdings pro
E30 existisren purzeit noch grofe Mangen an Schiachifah
tigzhe Cabriolet-Tejle sind teusr, #as Qi auch fiir diz Baur TG-

Als E21-Ersartidl-Spezinlist rat sich die Firma Walloth une

Armsberg einen Namen gemacht

SPEZIALISTEN

BMW Maobile Tradition, Schieifheimer Stafe 416

HO93E Minchen, Telefax DFS/3B22 7022 www. moblle traditton. de

Team Andexar GmbH, Hins-Fradich Andexer, Auf cen Pathen 35,
42553 Valhert Tal, 02035922 B2 22, Fox 92722 23, www. leam-andexer.de
Dipl.-lng. A. Walloth u. A. Nesch GbR, I ()| 58 58707 drmsbern
Felstpn DR 3200020, Fax B35 15 www. watlothnesch. com

CLUBS

BMW 3er-Club (E21/E30) e. V., Faff Ziegler, Sletnacker 38
53228 Bonn, Telefon 01 711251917, Fax 616538, www. Jer-club.da
BEMW Veteranen-Club Deutschiand e. V., Aldger Jopp
Babnhofstralie 17, 35745 Herborn, Talaton 027 72416655, Fax 4 1666
www. bmw-vateranenciub. de
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