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BERND woyrAL üeen DEN FERRART DrNo 246 crs

neuen Perspekt ive.  Das sport l iche Flair ,  untermalt
von der of fenen, chrombl i tzenden Schal tkul isse oder
der  üpp igen Uhrensammlung s te iger t  s ich  zur  Renn-
atmosphäre, sobald man den Zündschlüssel  dreht.

Dieses Auto stürzt  seinen Fahrer in einen wahren
Rausch. Mit  wachsender Drehzahl  setzt  s ich der 195
PS starke V6 derart  in Szene, als seien seine Töne das
Werk eines Komponisten mit  hochoktanigem Super
im Blut .  Kraf tvol l  stürmt der Dino voran, nimmt im
Tief f lug ohne merkl iche Sei tenneigung Kurve um
Kurve. Der Pi lot  muss arbei ten,  das Kuppeln erfordert
Kraf t ,  das Lenken in engen schnel len Kehren auch.
Flot t  geht 's voran, in das Auspuffgeräusch mischt s ich
das Heulen des Vent i l t r iebs,  der Rennwagen mut ier t
zum Erdgeschoss, zum Düsenjäger.  Fl iegen, f l iegen,
es macht sücht ig.  Ob man davon Jet lag bekommt?

,,FÜR DEN TIEFFLUG DURCH DEN ALLTAG,,
Pininfar ina hatte einen besonders
guten Tag, als er die Form dieser
u ltraflachen M ittel motorra kete zu
Papier brachte. Es mag attraktivere
und erot ischere Formen auf zwei
Be inen geben,  aber  n ich t  au f  v ie r
Rädern. Doch der of f iz ie l l  nur Dino
getaufte Wagen, den die Fachwelt
längst zum vol lwert igen Ferrar i  gekürt
hat,  b ietet  noch wesent l ich mehr.

Wer keine Zei t  hat ,  in Le Mans zu starten und
stat tdessen einen Renner für  den Al l tag sucht,  f indet
in  dem Dino  d ie  ldea lbesetzung.  Aus  der  bodennahen
Sitzposi t ion erscheinen beim Bl ick über die f lache
Haube, die s ich zwischen die Rundungen der Vorder-
kot f lügel  duckt,  selbst  vertraute Straßen in einer völ l ig

xans-rönc GöTZL üeen DEN AusrrN-HEALEy 3ooo MKI

Zeltdachs samt Steckscheiben et l iche Minuten in
Anspruch n imm!  da  s ind  d ie  me is ten  Schauer  schon
vorbe i .  Wi rk l i ch  nass  w i rd  der  Fahrer  ohneh in  nur  im
Stand: Je schnel ler  der Healey unterwegs ist ,  desto
besser fährt  er  unter dem Regen her.

Und beim Fahren erweist  s ich dieses or ig inale,  aus
Ka l i fo rn ien  s tammende und led ig l i ch  in  Midn igh t  B lue
lackierte 1961er Exemplar als gutes Beispiel  für  d ie
These, dass or ig inale Autos of t  harmonischer geraten
als restaur ier te:  Der Drei l i ter-Sechszyl inder schiebt
melodiös und kraf tvol l  aus dem Drehzahlkel ler ,  d ie
Viergangbox plus elektr ischem Overdr ive schal tet
knackig ohne zu knarzen, die Bremsen packen gut
und gut dosierbar zu,  der Komfort  is t  dank or ig inaler
Fahrwerksgeometr ie ausgezeichnet.  Genau so muss
e in  B ig  Hea ley  fahren .

,,WIE MOTORRAD FAHREN OHNE HELM,,
Näher  a ls  mi t  e inem br i t i schen
Roadster fühl t  man sich der großar-
t igen  Bergwel t  a l len fa l l s  zu  Fuß oder
auf dem Pferd; beim Motorrad stört
schon der Helm, auf dem Fahrrad
zusätz l i ch  d ie  Mühsa l .  lm we i th in
offenen Aust in-Healey s i tzt  der Fahrer
mit ten in den Elementen, er spürt  jede
Temperaturänderung, atmet die k lare,
kal te Luft  auf  den Passhöhen und

genießt die wohl ige Wärme bei  der Abfahrt  ins Tal .
Für schweres Wetter bietet  J.  BarbourE Sons sei t

1894 erprobte Bekleidung, eine Persenning schützt
den Rest  des  Innenraums -  und es  muss  schon sehr
stark und sehr lange regnen, bis man das Verdeck
aufbaut.  Das l iegt  auch daran, dass die Err ichtung des
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ALF CREMERS ÜBER DEN OPEL COMMODORE 25OO S

,,EIN SCHöNnn OPEL, LEISE UND SCHNELL,,
Der Hüftschwung, das elegante Fast-
back, die fe inen Chromverzierungen,
das t ief  schwarze Vinyl-Dach. Ein Opel
kann schön se in ,  auch wenn er  n ich t
GT he iß t .  Commodore  k l ing t  n ich t
minder wel tmännisch und souverän
als Gran Tur ismo. Dem Basis-Rekord
hat er nicht  nur die goldenen Strei fen
an der  hübschen Un i fo rm voraus .  Es
ist  der elast ische, kul t iv ier te Sechszy-

l inder  un ter  der  langen Haube,  der  mi r  Freude macht
und das  Fahren zu  e inem Genuss  ohne Reue.

Verbrauch knapp über zehn Li ter , .spontanes An-
spr ingen un ter  a l len  Bed ingungen,  O lverbrauch nu l l ,
Wohlfühl tempo 120. Dieser schöne große Opel ist
le ise  und unaufdr ing l i ch  -  e in  Fe inge is t ,  ke in  Pro le t .

FRANZ-pETER HUDEr  üeen  DEN DE ToMAso  pANTERA GTs

Das r iesige dünne Leder lenkrad, ich fasse es gerne
an. Der massive T-Bar-Wählhebel ,  e in Souvenir  aus
Detroi t ,  d ie brei ten Si tze,  e infach nur bequem. Doch
der Commodore verzichtet  auf  Hosenträger.  Er lässt
s ich forc iert  bewegen, der BMW 2002 üi  b le ibt  bei
der Serpent inenhatz stets in Sichtwei te,  das Opel-
Fahrwerk ist  längst nicht  mehr pr imit iv.

l ch  b in  n ich t  ne id isch  au f  D ino  und De Tomaso,
meine  he i le  Ope l -Wel t  g ib t  m i r  mehr .  Schne l l  w i rd  der
große Wagen zum Freund, unterwegs nimmt er das
Gepäck der Zweisi tzer auf.  Wei l  er  für  manche zu
wen ig  Re ize  ha t ,  kurb le  i ch  ihm d ie  Se i tensche iben
herunter,  schminke ihn auf Hardtop-Coup6. Es fäl l t
mir  schwer,  ihn nach 1386 Ki lometern am Tor 55 in
Rüsse lshe im abzugeben.  Es  füh l t  s ich  an  w ie  e ine
Ur laubs l iebe,  d ie  man n ie  mehr  w ieders ieh t .

,,DER BULLIGE FORD-V8 REICHT VöLLIG AUS,,
Liebe Ferrar i -  und Lamborghini-Besi t -
zer mit  euren zwölf  Zyl indern und vier
oben l iegenden Nockenwel len  -  wenn
der reine Fahrspaß zähl t ,  fährt  e in De
Tomaso Pantera in l ta l iens Sportwa-
gen-Topl iga locker mit .  Dem 5,8-Li ter-
V8 von Ford fehl t  v ie l le icht  d ie Dreh-
freude jensei ts von 5500/min,  aber in
d iese  hocha lp ine  Reg ionen muss der
kul t iv ier t  und vibrat ionsarm laufende

US-V8 ohnehin nur sel ten vordr ingen. Gerade die star-
re,  re in mechanische Verbindung zur Straße durch das
leicht  und präzise zu schal tende ZF-Fünfganggetr iebe
offenbart  d ie Qual i täten des aus vier Endrohren dumpf
brodelnden Stoßstangen-V8: Er schiebt zwischen 1000
und 5000/min an wie eine Pershing-Rakete.

Passable Bremsen und vor al lem eine präzise und
f l ink arbei tende Lenkung erhöhen den Fahrgenuss
ebenso wie die insgesamt sol ide Verarbei tung und
stra pazierfä h i ge G roßserien-Tech n i k. D ie stä nd i gen
Bummel-  und Wende-Fotofahrten überstand der heiße
Mit te lmotor-Renner ohne Fieberkrämpfe.

Zu kr i t is ieren waren dagegen die im Lenden- und
Schul terbereich wie mit  Big Macs gepolsterten,
kontur losen Si tze und die fehlende Parkmögl ichkei t
fü r  das  l inke  Fahrerbe in .  Doch e in  F ingerdruck  au f
den Anlasserknopf und das damit  ausgelöste Donner-
gro l len  im Heck  der  i ta l ien ischen L iege-Masch ine
machen die beiden Makel  wieder wett .  Es ist  d ie
schl ichte Freude am über legenen und aufregenden
Unterwegssein -  für  den Fahrer und für die,  d ie den
attrakt iven Pantera auf der Straße bewundern dürfen.
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Bavern at it's best:
Diö Deutsche Alpen-
straße liefert ein
Postkartenmotiv
nach dem anderen.
Der Pantera er-
scheint jedoch nicht
minder fotogen
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eigenen Maßstäben. Trotz der
gesunkenen TemPeraturen
wird Hans-Jörg von seinen Kol-
legen insgeheim beneidet. Der
stimm gewaltige Healey kommt
supercool rüber.

Hinter Wallgau verengrt
sich die Straße und führt ein
gutes Stück bergan.,,Für Wohn-

wagen gesperrt" - das Schild
bürgt für die alpine Qualität der
Trasse, und Hans-Jörg kommt
aus dem Schwärmen kaum
noch heraus. Der 124P5 starke
Sechszylinder sei mit seiner
enormen Durchzugskraft wie
geschaffen für die Berge, ob-
wohl das Auto von seinem Fah-
rer einiges abverlangt. Völligen
Verzicht auf Wetterschutz zum
Beispiel. Und kräftige Arme,
sobald die Kurven enger wer-

den. Wie am 941. Meter hohen
Achenpass, dem letzten Höhe-
punkt des Tages. Am nahen Te-
gernsee wird übernachtet.

A U F G E B E N ?  V O N  W E G E N
Tag zwei beginnt mit einer
Lagebesprechung. Die Wol-
ken in den Bergen verheißen
wenig Gutes, doch wir wer-
den, so der einstimmige Be-
schluss, unseren Plan bis zum

Ende durchziehen. Draußen
vor dem Hotel lässt Online- 

/
Redakteur Kai Klauder bereits
ungeduldig den urigen V4-
Motor der Fulvia warmlaufen.

Kai schätzt das RallYe-
Flair der kantigen ltalienerin.
Die schwarz lackierten Hau-
ben, die ausgestellten Radläu-
fe und die fehlenden Stoß-
stangen sind nicht etwa das
umstrittene Ergebnis der Ar-
beit einer Hinterhof-Tuning-
schmiede, sondern zeichnen
dasAuto als rares Sondermo-.
dell Monte Carlo aus - Sandro.:
Muxü

Fee-
Schleich-

60. Mehr ist
auf der steilen, kurvigen Tras-
ge,h"o.ph zum Sudelfeld nicht

Schwung raus

Genau so hatten
wir uns eine letzte
Ausfahrt vorgestel l t :
sechs Autos, leere
Straßen und eine
grandiose Gebirgs-
landschaft



KAI  KLAUDER ÜBER DEN LANCIA  FULVIA  1 .3  S  MONTECARLO

,,WIE SANDRO MUNARI BEI DER MONTE,,
Die letzte große Tour des Jahres -  und
dann in  d ieser  A lpenku l isse ,  wo e ine
Spitzkehre auf die nächste folgt.

Bergauf kann man immer auf Zug
fahren -  und in der Fulv ia muss man
das auch, denn sofort  fühl t  man
sich bei  der Kurvenhatz wie Sandro
Munari  bei  der Ral lye Monte Car lo.
Nicht  zuletzt  wegen des einmal igen
Röhrens des V4-Aggregats. Das wil l

unbedingt gedreht werden, sein nutzbares Drehzahl-
band beginnt erst  bei  3500/min und reicht  b is über
6200. Der skurr i le V4 mit  knapp 13 Grad Zyl inderwin-
kel  is t  auch ein Grund, warum ich mir  d ieses Auto
ausgesucht habe. Ein Fanal  des Lancia-typischen
Sonderwegs: , ,Wir  fo lgen keiner Regel ,  wir  machen

al les anders" -  so dachten und handel ten v iele bei  der
einst  so strahlenden Marke.

Wie  Munar i  1972 mi t  der  Fu lv ia  d ie  Ra l lye  Monte
Carlo gewinnen konnte,  is t  mir  a l lerdings schleierhaft .
Viel le icht  wegen der v ier  Renaul t -Alpine Ausfäl le? Die
Fulvia ist extrem kopflastig, ihr Motor ist weit vorn,
l inks,  längs und um 45 Grad geneigt  e ingebaut.  Dies,
in Verbindung mit  dem Frontantr ieb,  macht die Nase
schwer -  und den überbremsten Hintern le icht .

Nach dem Ral lye-Erfolg legte Lancia das 6969 Mal
gebaute Sondermodel l  auf .  Ohne Stoßstangen, dafür
mit schwarzen Akzenten und Details wie Sportsitzen,
Ferrero-Lenkrad und ausgestel l ten Radläufen hinten.
Der krawall ige..Auftritt steht ihr gut Der Widerspruch
von f i l igraner Asthet ik und dem nach Drehzahlen
gierenden Sport lerherz macht den Reiz der Fulv ia aus.

MICHAEL SCHRODER UBER DEN BMW 2OO2 T I I

,,FÜR MICH DER KöNIG DER I...ANDSTRASSE,,
Er  is t  noch immer  e in  w i lder  Ker l .  130
PS, 190 Spi tze und der Spurt  von nul l
b is  100 in  n ich t  e inmal  zehn Sekun-
den. Dabei  wirkt  e in Nul lzwo t i i  auf
den ersten Bl ick nicht  wie ein Sport-
wagen, der s ich fe ige vor dem Wind
duckt und von seiner Besatzung
berei ts beim Einst ieg die Geschmei-
digkei t  e ines Akrobaten ver langt.

Nein,  d ieser BMW ist  e in aufrech-
ter Bursche. Mit  sechs großen und stei len Scheiben
und einem l ichtdurchf luteten Innenraum. Mit  e iner
geraden Sitzposition und Platz für eine Familie inklusive
Reisegepäck. Also am Ende doch nur ein braver
Beglei ter  für  den Al l tag? Von wegen! Der zweite Bl ick
ent larvt  das wahre Wesen dieses Autos.  Es wirkt  k lar

und sparsam model l ier t .  Kein Gramm Blech zu viel
und nirgendwo ein Schnörkel ,  der die schl ichte Linie
stört - die Konstrukteure von BMW folgten einem
raff in ier ten Rezept,  um der hauptsächl ich i ta l ienischen
Konkurrenz auf und davonzufahren: wenig Auto,  v ie l
Motor, dazu ein Fahrwerk, welches Maßstäbe setzte.
Vorn eine McPherson-Achse, hinten Einzelradauf-
hängung an Schräglenkern.  Das hatten später andere
zwar auch -  doch BMW war in puncto Feinabst im-
mung stets eine Nasenlänge voraus.

So gesehen wundert  es nicht ,  dass ein Nul lzwo t i i
auf  e iner Landstraße über s ich hinauswächst.  Dass
er Kurven gleichermaßen gier ig vernascht wie ein
Erstk lässler eine Tüte Gummibärchen. Dass er über
jede Gerade herfäl l t  wie ein ausgehungerter Löwe
über seine Beute.  Eben ein wi lder Ker l ,  d ieser 02.
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und die gebotenen Aussichten
genießen -. nicht gerade die
leichteste Ubung, schon gar
nicht am Steuer des Dino 246
GTS mit seinem 195 PS star-
ken V6-Motor, auch wenn das
herausgenommene Dachtei l
den Charakter des Mittelmotor-
Sportwagens deutlich in Rich-
tung Touristik verschiebt.

lenkrad und die offene Schalt-
ku l isse lassen nur  e inen
Schluss zu: Hier handelt es
sich um einen puren Sportwa-
gen, der mit Leidenschaft be-
wegt werden will. Die hinrei-
ßende Pininfarina-Linie des
Dino zählt für Bernd Woytal zu
den schönsten Formen über-
haupt, und beijeder Rast haben
auch andere die Chance, die-
ses Auto genauer zu betrach-

ten. Die anfangs erwähnte Pau-
se im Almgasthof Grafenher-
berg kommt gerade recht, um
die eingebremsten Gemüter
wieder aufzumuntern. End-
spurt. Vorbei an Reit im Winkl,
Ruhpolding bis zum Königs-
see. Der fjordblaue BMW 2002
tii und ich sind längst die bes-
ten Freunde. Das Auto mit der
geradlinigen Karosserie mag
Kurven, lässt sich geradezu
spielerisch hin und her manö-
vrieren. Und wozu stramme
130 PS in der Lage sind, wenn
nur 1030 Kilo bewegrt werden

,f,/"*,u,
wenigsten vorstellen. Aus /

- -  - r  - - - - t - LFreude am Fahren - damit
wäre eigentlich alles gesagt.

Die Rossfeld-Panora-
mastraße markiert das Ende
der Tour, sie wäre die Krö-
nung. Fürs Protokoll: Wir wa-
ren dort. Gesehen haben wir
jedoch nichts. Regenschauer,
dichte Wolken - Risiko einer
jeden Herbstausfahrt. Wir
waren mit sechs herrlichen
Autos unterwegs, und am
Ende zählt nur das.
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Motor  K lass ik  1012011

Der kernige Roadster glänzt mit robuster, überschaubarer Technik. Gri
tes Problem: Rost -  zur Besicht igung immer einen Kenner mitnehmen.

Fron t  und  Heck  des  Aus t i n -Hea ley  bes tehen  aus  A lum in ium m i t
aufgeschraubten Stah lb lechen;  d ie  Fo lgen der  Kontaktkor ros ion
s ind  o f t  ve rdeck t  und  nu r  von  Spez ia l i s t en  auszumachen .
Der  Dre i l i te r -Sechszy l inder  is t  be i  ar tgerechtem Umgang (warm
fahren,  ke ine hohen Dauerdrehzahlen)  für  mehr  a ls  200000 Ki lo
meter  gut .  Be im Getr iebe le idet  gern d ie  Synchron isat ion.
a e r  e t N r ü H n u N G  1 9 5 9  A u s r t N - H E A L E v  3 o o o

B E I  P R O D U K T I O N S E N D E  1 9 6 8

PREIS  2O11  (ZUSTAND 2 /4 )

1 3 0 2 0  M l

1 6 5 2 0  M t

4 5 0 0 0 / 1 5 0 0 0  E L

1 2 7 6 5  M A

1 6 9 8 0  M A

1  3  0 0 0 / 3 5 0 0  E U

CH R I STOPH DO RSC H E I D Tel. 0 68 97 /846 93, www.dorscheid-sportwa gen

E X T R A  M O B I L E  r e l . 0 7 2 4 8 / 9 2 5 2  9 0 ,  w w w . e x t r a m o b i l e . d e

JOACHTM GUNST Te l .  0  62  21 /8403 93 ,  www.gunst .de

A U S T I N - H E A L E Y  C L U B  G E R M A N Y Tel .  0 89/83 82 95,  ww.ahcg.

Kurz gesagt :  Es g ib t  a l les ,  vor  a l lem bei  den be iden großen Hänc
lern Bastuck (Te l .  06881/9249102,  www.bastuck.com) und L im,
(Te l .  026 83/70 65,  www.L imora.com).  Selbst  e in  verbogener  ode
ausgeleierter Rahmen lässt sich ersetzen.

Auf der Suche nach dem perfekten Zweitwagen? Der BMW 2OO2 ti i wä
ein guter Kandidat für  d iese Rol le -  brauchbare Exemplare s ind jedoch r i

.  .1 . , .  , , , i  
Ro.11 un{ngcht räg l iche.Y.13 l .d . f  yngen an der  Karosser ie  s ind d i

i . i , . , t ' , i . i , ,  g r ö ß t e n  F e i n d e  d e r  0 2 - M o d e l l e .  U n b e d i n g t  s ä m t l i c h e  H o h l r ä u m e
insp iz ieren und nach vers teckten Unfa l lschäden fahnden.
Die Technik  g i l t  a ls  sehr  robust ,  d ie  V ierzy l inder  laufen b is  z i ,
140000 Ki lometer .  E ine Kompress ionsprüfung is t  dennoch uner-
läss l ich,  der  t i i -Motor  so l l te  auf  a l len Zy l indern e l f  bar  haben.
B E I  E I N F U H R U N G  1 9 7 1  B M W  2 O O 2  T l I

B E I  P R O D U K T I O N S E N D E  1 9 7 5

PRE|  S  2O1 ' , t  (ZUSTAND 2/4)

BMW 02 CLUB E.V. www.bmw-02-club.de

WALLOTH UND NESCH fel .  02932/700020, www.wal lothnesch.com

Tel.  0 89/38 227 0 22,  www. bmw-classic.de
Te l .  0  20  53 /922222 .  www. team-andexer .de

Ob es s ich um Karosser ie-  oder  Technik te i le  handel t  -  BMW-
fahrer prof i t ieren von einer guten Ersatztei lversorgung seitens dt
Hers te l lers .  Zusätz l ich kümmern s ich e in ige Spez ia l is ten um e inr
nahezu lückenlose Versorgung.  Das Pre isn iveau is t  jedoch hoch.

Für al le l talo-Fans, die ihren Mittelmotor-Boliden tägl ich fahren wollen, i
der relat iv unkomplizierte und genial gestylte Pantera die erste Wahl.
;  ,P: lT . ,1 ' ;  i  i '  - r i ; , , : , '  :  D ie  f rühen,  von 1971 b is1974 gebauten Fahrzeuge ge l ten ats  ros
i 1,, '" ' i . t"  ] i '#i l t ; i l "  

j ; ' i , . ' l - t  '  beständiger. Neben den übl ichän Stel len einer seibsttragenoen
Karosse r i e  s i nd  d ie  Au fnahmen  de r  Radau fhängungen  ge fäh rde t .
Die  Cleve land-V8 von Ford s ind robust ,  aber  n icht  drehzahl fes t .
Stop and Go sol l ten sie ohne Temperaturanstieg überstehen. Das
ZF-Getriebe schaltet sich präzise mit sanftem Krafteinsatz.
sEr  e r r { rüHRUNG 1971  DE ToMAso  pANTERA 4 8 0 0 0  M A

B E I  P R O D U K T I O N S E N D E  1 9 9 3  D E  T O M A S O  P A N T E R A  S I  K

P R E I S  2 O 1 1  ( P A N T E R A  G T S ,  Z U S T A N D  2 / 4 ) 5 2 0 0 o / 1 6 0 0 0  E U
JACKEL 6 PARTN ER rel.  0 40/6029 8434, www.jaeckel-partner.de

D E  T O M A S o  T U N T N G  T e l .  0 6 1  3 2 / 5 6 7  7 0 ,  w w w . d e t o m a s o - t u n i n g . d e

DE TOMASO CLUB CH Te l .  (0041)  44 /9354025.  www.detomaso.cn

DE TOMASO PANTERA CLUB CH w w w . p a n t e r a . c h

Die Ersatztei lversorgung ist derzeit  noch gesichert.  Karossene-
b leche werden ra1 doch Versch le ißte i le  und Motorkomponenten
von Ford bere i ten ke ine Prob leme.  Das Pre isn iveau is t  spez ie l l  fü
den wei t  verbre i te ten V8 re la t iv  n iedr ig .

BMW CLASSIC

T E A M  A N D E X E R



Die kleinen Ferrar i  kosten mehr als ein 512 BB, dennoch sind sie nicht
immer perfekt restauriert. Der Mittelmotor benötigt fachkundige Wartung

' '  '  '  : ; i i1 i ' * ; : I j . t ' , :  l s t  der  Rohrrahmen okay? Zur  Kont ro l le  is t  d ie  Bodenplat te  abzu-
" 

t ' . f ; .1.. , i r i , i ;1i , ; l ' i ,  i  nehmen. Wegen der schlechten Rostvorsorge sind heute.fast.al le
:,  . .  . .  i ,  , , . , l : ' : i f { ; i$, i* Dino restauriärt.  Kri t isch: Radläufe, Türen, 6cheinwerferbereich.

Zu den Prob lemste l len des Motors  zäh len Zündver te i ler ,  Drosse l -
k lappenwel len der  Vergaser ,  Nockenwel len und Motorschwin-
gungsdämpfer .  I  mmer wieder :  Get r iebesynchron r i  nge versch I  issen.
B E I  E I N F U H R U N G  1  9 7 2  D I N O  2 4 6  G T S

B E I  P R O D U K T I O N S E N D E  1 9 7 4

P R E I S  2 O 1  1  ( Z U S T A N D  2 / 4 )

Tel  0 89/30 43 50,  www.formulagt .de

Te l .  05  61 /51  19  70 .  www. fe r ra r i -eber le in .de

REf  DHoLz GARAGE AG fe l .  O0 41 /44 /7  8085 46 ,  www.d ino246.ch

D I N O O w N E R S C L U B  w w w . d i n o - o w n e r s - c l u b . d e

Die Tei leversorgung is t  re la t iv  gut ,  aber  natür l ich  g ib t  es  n icht
a l les  und sofor t .  Prob lemat isch s ind be isp ie lsweise Karosser ie te i le .
V ie les wi rd  nachgefer t ig t ,  n icht  a l les  in  guter  Qual i tä t .  Te i le  l ie fer t
zum Beispiel www.DinoService.de, die auch eine Werkstatt haben.

Die Fulv ia ist  t rotz ihres konstrukt iv aufwändigen Motors ein Klassiker für
den Al l tag.  Die Tei leversorgung ist  gesichert ,  d ie Szene gut organis ier t .

Ros t  i s t  auch  be i  de r  Fu l v i a  ke in  Unbekann te r .  Schwe l l e r ,  Heck - ,
Front -  und Bodenblech,  Kot f lüge l  sowie d ie  Hi l fs rahmenbefes-
t i gung  so l l t en  genau  un te r  d i e  Lupe  genommen  werden .
Das V4-Triebwerk gi l t  als zuverlässig und vol lgasfest. Wichtig ist
e in  behutsames Warmfahren.  Den Oldruck so l l te  man im Auge
behal ten,  versch l issene Ant r iebswel len t re ten häuf iqer  auf .

FORMULA GT

E B E R L E I  N

4 2  1 8 0  M A R K

4 4 2 3 O  M A R K

1 3 0 0 0 0 / 5 0 0 0 0  E U R o

1 2 9 9 O  M A R K

1 4 9 9 O  M A R K

1  3  0 0 0 / 3 5 0 0  E U R O

1 2 5 O 0  M A R K

9 9 0 0 / 2 9 0 0  E U R O

Das attraktive
einem Leiden:

BEF TOURf  NG GARAGE re | .02241/844910,53842 Tro isdor f

F R A N z  H E I L M E I E R  w w w . f r a n z h e i l m e i e r . d e

L A N C I A  C L U B  v I N C E N z O  w w w . l a n c i a - c l u b - v i n c e n z o . d e

L A N C I A  C L U B  D E U T S C H L A N D  w w w . l a n c i a c l u b d e u t s c h l a n d . d e

Für  d ie  Fu lv ia  s ind Versch le iß-  und Ersatz te i le  prob lemlos zu
bekommen.  V ie le  B lechte i le  g ib t  es  a ls  Nachfer t igungen.  Hier
unbedingt  auf  d ie  Qual i tä t  achten.  Die  Pre ise bewegen s ich auf
er f reu l ich n iedr igem Niveau.  Die  Clubszene is t  gut  organis ier t .

Fastback-Coup6 mit Sechszyl indermotor krankt nur an
Rost. Ausgerechnet fürs Blech ist die Ersatzteillage ernst.

Commodore A und Rekord C s ind in  der  Karosser ies t ruktur  fas t
i den t i sch .  De r  Au fbau  i s t  r ech t  r os tan fä l l i g .  Spez ie l l  S tehb leche ,
Schwel ler ,  Radläufe,  Endspi tzen und Längst räger  erwischt  es o f t .
D ie  Opel -Technik  g i l t  a ls  spr ichwör t l ich  robust  und lang leb ig .  Vor
a l lem Motor ,  Get r iebe und Achsant r ieb ha l ten be i  guter  War tung
ewig.  Vent i lschaf td ichtungen und Wasserpumpe gehen kaput t .
ee r  e tN r rüHRUNG 2 /1  967  coMMoDoRE 25oo  s  coup f  10350  MARK

eer  e rN l rüxnuNG 1965  FULv IA  coup t  ' t . z

B E I  P R O D U K T I O N S E N D E  1 9 7 6

P R E I S  2 O 1 1  F U L V I A  1 . 3  S  ( Z U S T A N D  2 / 4 )

B E I  P R O D U K T I O N S E N D E  1  2 / 1  9 7  1

CLASSf  C-CAR-TAX PRErS 2O11 (ZUSTAND 2/41

O P E L  C L A S S I C  E U R O P E  W .  S c h o l z ,  T e l . 0 6 4 1 2 / 8 4 6 9 3 ,  w w w . o p e l . d e

O P E L - C L A S S I C  P A R T S ,  T e l .  0 6 5  0 1 / 9 4 6 0  8 0 ,  w w w . o p e l - c l a s s i c p a r t s . c o m

ALT-OPEL- IG voN 1972 Te l .  061 05 /227 37 ,  www.a l t -ope l .eu

P E T E R  E B E R H A R D  T e l .  0 6 1  4 2 / 5 7 4 1 5 ,  w w w . e b e r h a r d - a u t o t e i l e . d e

Die Versorgung mi t  Technik-  und Versch le ißte i len wie  Auspuf f ,
Bremsen,  Stoßdämpfer ,  Kupplung macht  ke ine Prob leme,  dafür
s teht  der  Opel -Baukasten.  Es g ib t  v ie le  Spez ia l is ten:  Matz  (F lens-
burg) ,  O.T.R.  (Bad Aro lsen) ,  Has lop (Wi ldeshausen) ,  FM (Lübeck) .


