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DIE LETZTE GROSSE AUSFAHRT IM JAHR SOLLTE ETWAS BESONDERES
SEIN — BEISPIELSWEISE EIN TRIP ENTLANG DER DEUTSCHEN ALPEN{*@
STRASSE. REPORTAGE UBER EINE NICHT ALLTAGLICHE DIENSTREISE.




Letzter Auftritt:
Nicht mehr lange,
und diese Autos
werden fir einige
Monate wieder in
ihren Garagen
verschwinden




Heute bleibt das
Bliro geschlossen:
Die Redaktion auf
der Terrasse des
Almgasthof Grafen-
herberg. Und kurz
darauf im Tunnel
bei den Tatzelwurm-
Wasserfallen
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B Schwer lasten die Wolken
iiber dem Sudelfeld. Eine ein-
zige graue Suppe, die sich
tiber samtliche Berggipfel er-
gossen hat. Nur sechs Autos
parken vor dem Almgasthof
Grafenherberg, allesamt Klas-
siker, ansonsten herrscht tote
Hose. Nicht einmal die Kiiche
hat offen, doch der Wirt zeigt
Herz gegeniiber einer Grup-
pe hungriger Oldtimer-Pilo-
ten, serviert spontan ofenfri-
sche Brezeln und Weiwiirste
satt und ignoriert am Ende
auch noch jeglichen Ge-
schaftssinn. ,,Geld?” Die Rech-
nung gehe heute aufs Haus.
,Wann sieht man schon mal
solche Autos?”

Wir sind bereits seit gestern
unterwegs. Unser Plan: eine
letzte grofle Ausfahrt, bevor
der Spatherbst endgiiltig das
Ende der Saison verkiindet.
Sechs Kollegen, sechs Autos,
und eine klar definierte Route
- die Deutsche Alpenstralle.
450 Kilometer von Lindau am
Bodensee bis Berchtesgaden.
Vorbei an 25 Burgen und
Schlossern, an 20 Seen, und
rechter Hand stets der Blick auf
die bayerischen Alpen. Also

Fahren statt Redaktionsalltag.
Wir verabreden, dass derje-
nige, der zuerst tiber die Arbeit
plaudert, am Abend auch die
erste Runde zahlen muss.

FAHRSPASS UBER ALLES
Nun aber, die Hauptdarsteller
der Reihe nach: ein Austin-
Healey 3000, ein Opel Commo-
dore A Coupé, ein De Tomaso
Pantera GTS, ein BMW 2002
tii, ein Lancia Fulvia Monte-
carlo sowie ein Dino 246 GTS
— fiir Unterhaltung jenseits des
Biiroalltags sollte also gesorgt
sein. Die Auswahl der Fahr-
zeuge oblag jedem einzelnen
Redakteur und darf in diesem
Fall gerne auch als Statement
verstanden werden, als per-
sonliche Interpretation des-
sen, was gemeinhin unter
Fahrspal verstanden wird.
Etwa ein US-V8 aus Guss-
eisen, eine zentrale Nocken-
welle, kurzum: Low Tech.
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Wassergekiihlter Sechszylin-
der-V-Motor, vier obenliegende
Nockenwellen, 2418 cm3, 195
PS, drei Weber-Doppelverga-
ser, Fiinfganggetriebe, Spitze
238 km/h, 0-100 in 7,4s (246
GT), 17 Liter/100 km

BERND WOYTAL UBER DEN FERRARI DINO 246 GTS

,FUR DEN TIEFFLUG DURCH DEN ALLTAG"

Pininfarina hatte einen besonders
guten Tag, als er die Form dieser
ultraflachen Mittelmotorrakete zu
Papier brachte. Es mag attraktivere
und erotischere Formen auf zwei
Beinen geben, aber nicht auf vier
Radern. Doch der offiziell nur Dino
getaufte Wagen, den die Fachwelt
langst zum vollwertigen Ferrari gekiirt
hat, bietet noch wesentlich mehr.
Wer keine Zeit hat, in Le Mans zu starten und
stattdessen einen Renner fur den Alltag sucht, findet
in dem Dino die Idealbesetzung. Aus der bodennahen
Sitzposition erscheinen beim Blick tiber die flache
Haube, die sich zwischen die Rundungen der Vorder-
kotflligel duckt, selbst vertraute Straen in einer vollig

HANS-JORG GOTZL UBER DEN AUSTIN-HEALEY 3000 MKI

neuen Perspektive. Das sportliche Flair, untermalt
von der offenen, chromblitzenden Schaltkulisse oder
der Gppigen Uhrensammlung steigert sich zur Renn-
atmosphare, sobald man den Ziindschlissel dreht.

Dieses Auto stiirzt seinen Fahrer in einen wahren
Rausch. Mit wachsender Drehzahl setzt sich der 195
PS starke V6 derart in Szene, als seien seine Tone das
Werk eines Komponisten mit hochoktanigem Super
im Blut. Kraftvoll stirmt der Dino voran, nimmt im
Tiefflug ohne merkliche Seitenneigung Kurve um
Kurve. Der Pilot muss arbeiten, das Kuppeln erfordert
Kraft, das Lenken in engen schnellen Kehren auch.
Flott geht’s voran, in das Auspuffgerausch mischt sich
das Heulen des Ventiltriebs, der Rennwagen mutiert
zum Erdgeschoss, zum Dusenjager. Fliegen, fliegen,
es macht stichtig. Ob man davon Jetlag bekommt?

. WIE MOTORRAD FAHREN OHNE HELM"

Naher als mit einem britischen
Roadster fiihlt man sich der groRar-
tigen Bergwelt allenfalls zu Ful oder
auf dem Pferd; beim Motorrad stort
schon der Helm, auf dem Fahrrad
zusatzlich die Mihsal. Im weithin
offenen Austin-Healey sitzt der Fahrer
mitten in den Elementen, er spirt jede
Temperaturanderung, atmet die klare,
kalte Luft auf den Passhohen und
genielt die wohlige Warme bei der Abfahrt ins Tal.
Fur schweres Wetter bietet J. Barbour & Sons seit
1894 erprobte Bekleidung, eine Persenning schiitzt
den Rest des Innenraums — und es muss schon sehr
stark und sehr lange regnen, bis man das Verdeck
aufbaut. Das liegt auch daran, dass die Errichtung des

Zeltdachs samt Steckscheiben etliche Minuten in
Anspruch nimmt; da sind die meisten Schauer schon
vorbei. Wirklich nass wird der Fahrer ohnehin nur im
Stand: Je schneller der Healey unterwegs ist, desto
besser fahrt er unter dem Regen her.

Und beim Fahren erweist sich dieses originale, aus
Kalifornien stammende und lediglich in Midnight Blue
lackierte 1961er Exemplar als gutes Beispiel fiir die
These, dass originale Autos oft harmonischer geraten
als restaurierte: Der Dreiliter-Sechszylinder schiebt
melodios und kraftvoll aus dem Drehzahlkeller, die
Viergangbox plus elektrischem Overdrive schaltet
knackig ohne zu knarzen, die Bremsen packen gut
und gut dosierbar zu, der Komfort ist dank originaler
Fahrwerksgeometrie ausgezeichnet. Genau so muss
ein Big Healey fahren.

Wassergektihlter Sechszylin-
der-Reihenmotor, ohv, 2912
cm3, 124 PS, zwei SU-Ver-
gaser, Vierganggetriebe plus
Overdrive, Scheibenbremsen
vorn, Spitze 185 km/h, 0-100
in 9,8s, 14 Liter/100 km
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Nur eine von vielen
kurvigen Passagen
ist die aussichts-
reiche Auffahrt zum
Sudelfeld. Fir einen
Moment schien es,
als wirde die Sonne
sich noch einmal
mit aller Kraft
gegen den heran-
nahenden Herbst
stemmen
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, Fiir Franz-Peter Hudek quasi
der Archetypus eines Motors.
o ; In diesem Fall kommt er von
Ford, heiRt Cleveland, leistet
241 PS und steckt mitten un-
ter einer atemberaubenden
Karosserie von Ghia. Die Be-
schleunigungsgsmanover des
kantigen De Tomaso Pantera,
der als erster den hinter Hin-
delang gelegenen, 1178 Me-
ter hohen Oberjochpass — und
somit das Dach der Deut-
schen Alpenstrafle — erklimmt,
sind vor allem eine akustische
Offenbarung. Bereits im Leer-
lauf signalisiert dieser flache

Bolide aus seinen vier
Endrohren, dass sein ganzes
Wesen auf Attacke gebiirstet
ist. Um einen Gegner einzu-
schuchtern, gentigen bei ei-
nem Pantera bereits ein paar
zarte Tritte auf das Gaspedal.

DER OPEL ALS LIEBLING
Weiter. In loser Formation vor-
bei an Pfronten, schlieflich
Fiissen. Alf Cremers genief3t
das beschauliche Naturell des
grofRen Opel-Coupés, wahrend
draufen die beiden Konigs-

schlosser Hohenschwangau
und Neuschwanstein vorbei-
ziehen. Die Strecke —in diesem
Moment bar jeder Hektik und
wie geschaffen fiir den beque-
men Hessen: ,Stilistisch wie
ein verkleinertes Musclecar,
nur nicht so aufdringlich und
mit weit weniger Power.” Das
Automatikgetriebe wiirde der
uberzeugte Cruiser hier im Ge-
birge lieber gegen die Vier-
gang-Schaltbox eintauschen.
Dazu noch der Drehzahlmesser
der GS-Version.

Der Pausenstar des Sex-
tetts ist der Opel jedoch vom
ersten Tankstopp an, sticht in
der Kategorie , Publikumslieb-
ling” locker die italienischen
Supercars Dino und Pantera
aus. Dort, wo die Gruppe auf-

taucht, weckt das sierrabeige




22

Sechszylinder-Reihenmotor,

@ cine Nockenwelle im Zylinder-
kopf, sieben Kurbelwellenlager,
2490 cm3, 120 PS, ein Solex

Registervergaser, Dreigang-
Automatik, Spitze 170 km/h,

0-100in13s, 11,5 L/100 km

ALF CREMERS UBER DEN OPEL COMMODORE 2500 S

EIN SCHONER OPEL, LEISE UND SCHNELL"

Der Huftschwung, das elegante Fast-
back, die feinen Chromverzierungen,
das tief schwarze Vinyl-Dach. Ein Opel
kann schon sein, auch wenn er nicht
GT heiflt. Commodore klingt nicht
minder weltmannisch und souveran
als Gran Turismo. Dem Basis-Rekord
hat er nicht nur die goldenen Streifen
an der hibschen Uniform voraus. Es
ist der elastische, kultivierte Sechszy-
linder unter der langen Haube, der mir Freude macht
und das Fahren zu einem Genuss ohne Reue.
Verbrauch knapp uber zehn Liter, spontanes An-
springen unter allen Bedingungen, Olverbrauch null,
Wohlfiihltempo 120. Dieser schone grofe Opel ist
leise und unaufdringlich — ein Feingeist, kein Prolet.

Das riesige dunne Lederlenkrad, ich fasse es gerne
an. Der massive T-Bar-Wahlhebel, ein Souvenir aus
Detroit, die breiten Sitze, einfach nur bequem. Doch
der Commodore verzichtet auf Hosentrager. Er lasst
sich forciert bewegen, der BMW 2002 tii bleibt bei
der Serpentinenhatz stets in Sichtweite, das Opel-
Fahrwerk ist langst nicht mehr primitiv.

Ich bin nicht neidisch auf Dino und De Tomaso,
meine heile Opel-Welt gibt mir mehr. Schnell wird der
groRe Wagen zum Freund, unterwegs nimmt er das
Gepack der Zweisitzer auf. Weil er fir manche zu
wenig Reize hat, kurble ich ihm die Seitenscheiben
herunter, schminke ihn auf Hardtop-Coupé. Es fallt
mir schwer, ihn nach 1386 Kilometern am Tor 55 in
Russelsheim abzugeben. Es flhlt sich an wie eine
Urlaubsliebe, die man nie mehr wiedersieht.

FRANZ-PETER HUDEK UBER DEN DE TOMASO PANTERA GTS

,DER BULLIGE FORD-V8 REICHT VOLLIG AUS”

Liebe Ferrari- und Lamborghini-Besit-
zer mit euren zwolf Zylindern und vier
obenliegenden Nockenwellen —wenn
der reine FahrspaR zahlt, fahrt ein De
Tomaso Pantera in Italiens Sportwa-
gen-Topliga locker mit. Dem 5,8-Liter-
V8 von Ford fehlt vielleicht die Dreh-
freude jenseits von 5500/min, aber in
diese hochalpine Regionen muss der
kultiviert und vibrationsarm laufende
US-V8 ohnehin nur selten vordringen. Gerade die star-
re, rein mechanische Verbindung zur Strafe durch das
leicht und prazise zu schaltende ZF-Flinfganggetriebe
offenbart die Qualitaten des aus vier Endrohren dumpf
brodelnden StoRstangen-V8: Er schiebt zwischen 1000
und 5000/min an wie eine Pershing-Rakete.

Passable Bremsen und vor allem eine prazise und
flink arbeitende Lenkung erhohen den Fahrgenuss
ebenso wie die insgesamt solide Verarbeitung und
strapazierfahige GroBserien-Technik. Die standigen
Bummel- und Wende-Fotofahrten tiberstand der heife
Mittelmotor-Renner ohne Fieberkrampfe.

Zu kritisieren waren dagegen die im Lenden- und
Schulterbereich wie mit Big Macs gepolsterten,
konturlosen Sitze und die fehlende Parkmoglichkeit
fur das linke Fahrerbein. Doch ein Fingerdruck auf
den Anlasserknopf und das damit ausgeloste Donner-
grollen im Heck der italienischen Liege-Maschine
machen die beiden Makel wieder wett. Es ist die
schlichte Freude am lberlegenen und aufregenden
Unterwegssein — fur den Fahrer und fur die, die den
attraktiven Pantera auf der StraRe bewundern dirfen.

Wassergekuhlter V8-Motor,
eine zentrale Nockenwelle
(Kette), 5769 cm3, 270 PS bei
5600/min, Vierfach-Vergaser,
Funfganggetriebe, 1420 kg,
Spitze 270 km/h, 0-100 in 6 s,
15 bis 21 Liter/100 km
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Bayern at it's best:
Die Deutsche Alpen-
straBe liefert ein
Postkartenmotiv
nach dem anderen.
Der Pantera er-
scheint jedoch nicht
minder fotogen
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eigenen MaRstaben. Trotz der
gesunkenen Temperaturen
wird Hans-Jorg von seinen Kol-
legen insgeheim beneidet. Der
stimmgewaltige Healey kommt
supercool riiber.

Hinter Wallgau verengt
sich die StraRe und fuhrt ein
gutes Stiick bergan. , Fiir Wohn-

wagen gesperrt” — das Schild
biirgt fiir die alpine Qualitat der
Trasse, und Hans-Jorg kommt
aus dem Schwarmen kaum
noch heraus. Der 124 PS starke
Sechszylinder sei mit seiner
enormen Durchzugskraft wie
geschaffen fiir die Berge, ob-
wohl das Auto von seinem Fah-
rer einiges abverlangt. Volligen
Verzicht auf Wetterschutz zum
Beispiel. Und kraftige Arme,
sobald die Kurven enger wer-

GroRziigig: Der
Wirt vom Almgast-
hof Grafenherberg

lud die Redaktion
zur Brotzeit ein. Wir
bedanken uns

den. Wie am 941 Meter hohen
Achenpass, dem letzten Hohe-
punkt des Tages. Am nahen Te-
gernsee wird iibernachtet.

AUFGEBEN? VON WEGEN
Tag zwei beginnt mit einer
Lagebesprechung. Die Wol-
ken in den Bergen verheilen
wenig Gutes, doch wir wer-
den, so der einstimmige Be-
schluss, unseren Plan bis zum

Ende durchziehen. Drauflen
vor dem Hotel lasst Online-
Redakteur Kai Klauder bereits
ungeduldig den urigen V4-
Motor der Fulvia warmlaufen.

Kai schatzt das Rallye-
Flair der kantigen Italienerin.
Die schwarz lackierten Hau-
ben, die ausgestellten Radlau-
fe und die fehlenden StoR-
stangen sind nicht etwa das
umstrittene Ergebnis der Ar-
beit einer Hinterhof-Tuning-
schmiede, sondern zeichnen
das Auto als rares Sondermo-
dell Monte Carlo aus — Sandro
Munari lasst griiRen.

Doch statt Rallye-Fee-
ling steht erst einmal Schleich-
fahrt an. Tempo 60. Mehr ist
auf der steilen, kurvigen Tras-

se hoch zum Sudelfeld nicht

Also Schwung raus

Genau so hatten
wir uns eine letzte
Ausfahrt vorgestellt:
sechs Autos, leere
StraBen und eine
grandiose Gebirgs-
landschaft
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Wassergekuhlter Vierzylinder-
V-Motor, zwei obenliegende
Nockenwellen (Kette), 1298

cm3, 90 PS bei 6200/min, zwei
Solex-Vergaser, Flinfgangge-
triebe, Spitze 173 km/h, 0-100
in 13,55, 10 Liter/100 km

KAI KLAUDER UBER DEN LANCIA FULVIA 1.3 S MONTECARLO

_WIE SANDRO MUNARI BEI DER MONTE"

TR (_ Die letzte groRe Tour des Jahres — und
dann in dieser Alpenkulisse, wo eine
Spitzkehre auf die nachste folgt.
Bergauf kann man immer auf Zug
fahren —und in der Fulvia muss man
das auch, denn sofort fuhlt man
sich bei der Kurvenhatz wie Sandro
| Munari bei der Rallye Monte Carlo.
Nicht zuletzt wegen des einmaligen
Rohrens des V4-Aggregats. Das will
unbedingt gedreht werden, sein nutzbares Drehzahl-
band beginnt erst bei 3500/min und reicht bis tiber
6200. Der skurrile V4 mit knapp 13 Grad Zylinderwin-
kel ist auch ein Grund, warum ich mir dieses Auto
ausgesucht habe. Ein Fanal des Lancia-typischen
Sonderwegs: , Wir folgen keiner Regel, wir machen

MICHAEL SCHRODER UBER DEN BMW 2002 TII

alles anders” — so dachten und handelten viele bei der
einst so strahlenden Marke.

Wie Munari 1972 mit der Fulvia die Rallye Monte
Carlo gewinnen konnte, ist mir allerdings schleierhaft.
Vielleicht wegen der vier Renault-Alpine Ausfalle? Die
Fulvia ist extrem kopflastig, ihr Motor ist weit vorn,
links, langs und um 45 Grad geneigt eingebaut. Dies,
in Verbindung mit dem Frontantrieb, macht die Nase
schwer — und den uberbremsten Hintern leicht.

Nach dem Rallye-Erfolg legte Lancia das 6969 Mal
gebaute Sondermodell auf. Ohne StoBstangen, dafur
mit schwarzen Akzenten und Details wie Sportsitzen,
Ferrero-Lenkrad und ausgestellten Radlaufen hinten.
Der krawallige Auftritt steht ihr gut: Der Widerspruch
von filigraner Asthetik und dem nach Drehzahlen
gierenden Sportlerherz macht den Reiz der Fulvia aus.

,FUR MICH DER KONIG DER LANDSTRASSE"

Er ist noch immer ein wilder Kerl. 130
PS, 190 Spitze und der Spurt von null
bis 100 in nicht einmal zehn Sekun-
den. Dabei wirkt ein Nullzwo tii auf
den ersten Blick nicht wie ein Sport-
wagen, der sich feige vor dem Wind
duckt und von seiner Besatzung
bereits beim Einstieg die Geschmei-
digkeit eines Akrobaten verlangt.
Nein, dieser BMW ist ein aufrech-
ter Bursche. Mit sechs groen und steilen Scheiben
und einem lichtdurchfluteten Innenraum. Mit einer
geraden Sitzposition und Platz fiir eine Familie inklusive
Reisegepack. Also am Ende doch nur ein braver
Begleiter fir den Alltag? Von wegen! Der zweite Blick
entlarvt das wahre Wesen dieses Autos. Es wirkt klar

Wassergekuhlter Vierzylinder-
Reihenmotor, eine obenliegen-
de Nockenwelle, 1990 cm?3,
130 PS, mechanische Kugel-
fischer-Einspritzanlage, Vier-
ganggetriebe, Spitze 190 km/h,
0-100 in 9,55, 11 Liter/100 km

und sparsam modelliert. Kein Gramm Blech zu viel
und nirgendwo ein Schnorkel, der die schlichte Linie
stort — die Konstrukteure von BMW folgten einem
raffinierten Rezept, um der hauptsachlich italienischen
Konkurrenz auf und davonzufahren: wenig Auto, viel
Motor, dazu ein Fahrwerk, welches Malstabe setzte.
Vorn eine McPherson-Achse, hinten Einzelradauf-
hangung an Schraglenkern. Das hatten spater andere
zwar auch — doch BMW war in puncto Feinabstim-
mung stets eine Nasenlange voraus.

So gesehen wundert es nicht, dass ein Nullzwo tii
auf einer LandstraBBe Uber sich hinauswachst. Dass
er Kurven gleichermaRen gierig vernascht wie ein
Erstklassler eine Tute Gummibarchen. Dass er tiber
jede Gerade herfallt wie ein ausgehungerter Lowe
tber seine Beute. Eben ein wilder Kerl, dieser 02.




und die gebotenen Aussichten
genieflen — nicht gerade die
leichteste Ubung, schon gar
nicht am Steuer des Dino 246
GTS mit seinem 195 PS star-
ken V6-Motor, auch wenn das
herausgenommene Dachteil
den Charakter des Mittelmotor-
Sportwagens deutlich in Rich-
tung Touristik verschiebt.

DER DINO BETORT ALLE

GroRes (Auto-)Kino:
450 Kilometer, die
sich am Rand der
Alpen entlanghan-
geln — die Deutsche
Alpenstrafe hinter-
lasst einen bleiben-
den Eindruck
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lenkrad und die offene Schalt-
kulisse lassen nur einen
Schluss zu: Hier handelt es
sich um einen puren Sportwa-
gen, der mit Leidenschaft be-
wegt werden will. Die hinrei-
Bende Pininfarina-Linie des
Dino zahlt fiir Bernd Woytal zu
den schonsten Formen iiber-
haupt, und bei jeder Rast haben
auch andere die Chance, die-
ses Auto genauer zu betrach-

ten. Die anfangs erwahnte Pau-
se im Almgasthof Grafenher-
berg kommt gerade recht, um
die eingebremsten Gemiiter
wieder aufzumuntern. End-
spurt. Vorbei an Reit im Winkl,
Ruhpolding bis zum Ko6nigs-
see. Der fjordblaue BMW 2002
tii und ich sind langst die bes-
ten Freunde. Das Auto mit der
geradlinigen Karosserie mag
Kurven, lasst sich geradezu
spielerisch hin und her mano-
vrieren. Und wozu stramme
130 PS in der Lage sind, wenn
nur 1030 Kilo bewegt werden
miis onnen sich heutzu-

0/

wenigsten vorstellen. Aus
Freude am Fahren - damit
ware eigentlich alles gesagt.

Die Rossfeld-Panora-
mastralle markiert das Ende
der Tour, sie ware die Kro-
nung. Fiirs Protokoll: Wir wa-
ren dort. Gesehen haben wir
jedoch nichts. Regenschauer,
dichte Wolken — Risiko einer
jeden Herbstausfahrt. Wir
waren mit sechs herrlichen
Autos unterwegs, und am
Ende zdhlt nur das.

TEXT MICHAEL SCHRODER
BILD HARDY MUTSCHLER

G
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KAUFBERATUNG AUSTIN-HEALEY 3000

Der kernige Roadster glanzt mit robuster, iiberschaubarer Technik. Gr¢
tes Problem: Rost — zur Besichtigung immer einen Kenner mitnehmen.
KAROSSERIE- Front und Heck des Austin-Healey bestehen aus Aluminium mit

CHECK aufgeschraubten Stahlblechen; die Folgen der Kontaktkorrosion
sind oft verdeckt und nur von Spezialisten auszumachen.
TECHNIK-CHECK Der Dreiliter-Sechszylinder ist bei artgerechtem Umgang (warm:
fahren, keine hohen Dauerdrehzahlen) fiir mehr als 200000 Kilo:
meter gut. Beim Getriebe leidet gern die Synchronisation.
PREISE BEI EINFUHRUNG 1959 AUSTIN-HEALEY 3000 13020 M/
BEI PRODUKTIONSENDE 1968 16520 M/
PREIS 2011 (ZUSTAND 2/4) 45000/15 000 EL
SPEZIALISTEN CHRISTOPH DORSCHEID Tel. 06897/846 93, www.dorscheid-sportwagen
UND CLUBS EXTRA MOBILE Tel. 07248/925290, www.extramobile.de
JOACHIM GUNST Tel. 06221/8403 93, www.gunst.de
AUSTIN-HEALEY CLUB GERMANY Tel. 089/838295, ww.ahcg.
ERSATZTEILE Kurz gesagt: Es gibt alles, vor allem bei den beiden groRen Hanc
lern Bastuck (Tel. 06881/924 9102, www.bastuck.com) und Lim
(Tel. 026 83/70 65, www.Limora.com). Selbst ein verbogener ode
ausgeleierter Rahmen lasst sich ersetzen.

KAUFBERATUNG BMW 2002 TII

Auf der Suche nach dem perfekten Zweitwagen? Der BMW 2002 tii w3
ein guter Kandidat fiir diese Rolle — brauchbare Exemplare sind jedoch r.
KAROSSERIE- Rost und nachtragliche Veranderungen an der Karosserie sind di

CHECK groRten Feinde der 02-Modelle. Unbedingt samtliche Hohlraume
inspizieren und nach versteckten Unfallschaden fahnden.

g e LU Ee Sl el [ @ Die Technik gilt als sehr robust, die Vierzylinder laufen bis zu
140000 Kilometer. Eine Kompressionspriifung ist dennoch uner-
lasslich, der tii-Motor sollte auf allen Zylindern elf bar haben.
PREISE BEI EINFUHRUNG 1971 BMW 2002 TII 12765 MA
BEI PRODUKTIONSENDE 1975 16980 MA
PREIS 2011 (ZUSTAND 2/4) 13000/3500 EU
SPEZIALISTEN BMW 02 CLUB E.V. www.bmw-02-club.de

UND CLUBS WALLOTH UND NESCH Tel. 02932/700020, www.wallothnesch.com
BMW CLASSIC Tel. 089/38227022, www.bmw-classic.de
TEAM ANDEXER Tel. 02053/9222 22, www.team-andexer.de
ERSATZTEILE Ob es sich um Karosserie- oder Technikteile handelt - BMW-
fahrer profitieren von einer guten Ersatzteilversorgung seitens dé
Herstellers. Zusatzlich kiimmern sich einige Spezialisten um eine
nahezu lickenlose Versorgung. Das Preisniveau ist jedoch hoch.

KAUFBERATUNG DE TOMASO PANTERA

Fiir alle Italo-Fans, die ihren Mittelmotor-Boliden taglich fahren wollen, |
der relativ unkomplizierte und genial gestylte Pantera die erste Wahl.
KAROSSERIE- Die frithen, von 1971 bis 1974 gebauten Fahrzeuge gelten als ros

CHECK bestandiger. Neben den liblichen Stellen einer selbsttragenden
Karosserie sind die Aufnahmen der Radaufhangungen gefahrdet.

TECHNIK-CHECK Die Cleveland-V8 von Ford sind robust, aber nicht drehzahlfest.
Stop and Go sollten sie ohne Temperaturanstieg tiberstehen. Das
ZF-Getriebe schaltet sich prazise mit sanftem Krafteinsatz.

PREISE BEI EINFUHRUNG 1971 DE TOMASO PANTERA 48000 MA
BEI PRODUKTIONSENDE 1993 DE TOMASO PANTERA SI K
PREIS 2011 (PANTERA GTS, ZUSTAND 2/4) 52000/16 000 EU
SPEZIALISTEN JACKEL & PARTNER Tel. 040/6029 84 34, www.jaeckel-partner.de
UND CLUBS DE TOMASO TUNING  Tel. 06132/567 70, www.detomaso-tuning.de
DE TOMASO CLUB CH  Tel. (0041) 44/9354025, www.detomaso.ch
DE TOMASO PANTERA CLUB CH www.pantera.ch
ERSATZTEILE Die Ersatzteilversorgung ist derzeit noch gesichert. Karosserie-
bleche werden rar, doch VerschleiBteile und Motorkomponenten

von Ford bereiten keine Probleme. Das Preisniveau ist speziell fi
den weit verbreiteten V8 relativ niedrig.
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KAUFBERATUNG DINO 246 GT

Die kleinen Ferrari kosten mehr als ein 512 BB, dennoch sind sie nicht
immer perfekt restauriert. Der Mittelmotor benétigt fachkundige Wartung
RO R Ist der Rohrrahmen okay? Zur Kontrolle ist die Bodenplatte abzu-

nehmen. Wegen der schlechten Rostvorsorge sind heute fast alle
Dino restauriert. Kritisch: Radlaufe, Tiiren, Scheinwerferbereich.

Zu den Problemstellen des Motors zdhlen Ziindverteiler, Drossel-
klappenwellen der Vergaser, Nockenwellen und Motorschwin-
gungsdampfer. Immer wieder: Getriebesynchronringe verschlissen.
BEI EINFUHRUNG 1972 DINO 246 GTS 42180 MARK
BEI PRODUKTIONSENDE 1974 44230 MARK
PREIS 2011 (ZUSTAND 2/4) 130000/50 000 EURO
FORMULA GT Tel 089/304350, www.formulagt.de

D = EBERLEIN Tel. 0561/511970, www.ferrari-eberlein.de
REIDHOLZ GARAGE AG Tel. 0041/44/7 808546, www.dino246.ch
DINO OWNERS CLUB www.dino-owners-club.de
Die Teileversorgung ist relativ gut, aber natirlich gibt es nicht
alles und sofort. Problematisch sind beispielsweise Karosserieteile.
Vieles wird nachgefertigt, nicht alles in guter Qualitat. Teile liefert
zum Beispiel www.DinoService.de, die auch eine Werkstatt haben.

KAUFBERATUNG LANCIA FULVIA

Die Fulvia ist trotz ihres konstruktiv aufwandigen Motors ein Klassiker fir
den Alltag. Die Teileversorgung ist gesichert, die Szene gut organisiert.
S Rost ist auch bei der Fulvia kein Unbekannter. Schweller, Heck-,

Front- und Bodenblech, Kotfliigel sowie die Hilfsrahmenbefes-
tigung sollten genau unter die Lupe genommen werden.

TECHNIK-CHECK Das V4-Triebwerk gilt als zuverldssig und vollgasfest. Wichtig ist
ein behutsames Warmfahren. Den Oldruck sollte man im Auge
behalten, verschlissene Antriebswellen treten haufiger auf.
PREISE L BEI EINFUHRUNG 1965 FULVIA COUPE 1.2 12990 MARK
BEI PRODUKTIONSENDE 1976 14990 MARK
PREIS 2011 FULVIA 1.3 S (ZUSTAND 2/4) 13000/3500 EURO
SPEZIALISTEN B&F TOURING GARAGE Tel. 02241/844910, 53842 Troisdorf
UND CLUBS FRANZ HEILMEIER www.franzheilmeier.de
LANCIA CLUB VINCENZO www.lancia-club-vincenzo.de
LANCIA CLUB DEUTSCHLAND www.lanciaclubdeutschland.de
ERSATZTEILE Fir die Fulvia sind VerschleiB- und Ersatzteile problemlos zu

. bekommen. Viele Blechteile gibt es als Nachfertigungen. Hier
unbedingt auf die Qualitat achten. Die Preise bewegen sich auf
erfreulich niedrigem Niveau. Die Clubszene ist gut organisiert.

KAUFBERATUNG OPEL COMMODORE A 1967-1971

Das attraktive Fastback-Coupé mit Sechszylindermotor krankt nur an
einem Leiden: Rost. Ausgerechnet fiirs Blech ist die Ersatzteillage ernst.
KAROSSERIE- Commodore A und Rekord C sind in der Karosseriestruktur fast

CHECK : identisch. Der Aufbau ist recht rostanfallig. Speziell Stehbleche,
Schweller, Radlaufe, Endspitzen und Langstrager erwischt es oft.
TECHNIK-CHECK Die Opel-Technik gilt als sprichwortlich robust und langlebig. Vor
allem Motor, Getriebe und Achsantrieb halten bei guter Wartung
ewig. Ventilschaftdichtungen und Wasserpumpe gehen kaputt.
PREISE BEI EINFUHRUNG 2/1967 COMMODORE 2500 S COUPE 10350 MARK
BEI PRODUKTIONSENDE 12/1971 12500 MARK
CLASSIC-CAR-TAX PREIS 2011 (ZUSTAND 2/4) 9900/2900 EURO
SPEZIALISTEN OPEL CLASSIC EUROPE W. Scholz, Tel. 064 12/84693, www.opel.de
UND CLUBS OPEL-CLASSIC PARTS, Tel. 06501/94 6080, www.opel-classicparts.com
ALT-OPEL-IG VON 1972 Tel. 06105/227 37, www.alt-opel.eu
PETER EBERHARD Tel. 06142/57415, www.eberhard-autoteile.de
ERSATZTEILE Die Versorgung mit Technik- und Verschleifteilen wie Auspuff,
S Bremsen, StoRdampfer, Kupplung macht keine Probleme, dafiir
Y ~ steht der Opel-Baukasten. Es gibt viele Spezialisten: Matz (Flens-
~ burg), O.T.R. (Bad Arolsen), Haslop (Wildeshausen), FM (Libeck).




