RESTAURIERUNG BMW 2000 CS

WEISS-BI AUES
WUNDER

Als iible Roster sind die BMW-Coupés bekannt. Dieses Exemplar jedoch zeigte
anderes: Es bot Michael Ulbig d:c ideale Basis fiir eine Rolling Restoration.
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sagt Michael Ulbig he ! Tochwer in dicser abpenikelien Antiguitit  nur e c
Tour tm Januar 199 bericheer, Mitowiei  beienden Spoer. Dhs ver nicht, Michael
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DATEN& FAKTEN

BMW 2000 CS

Baujahr: 1966

Prizentalionsjahr: 1965

Neupreis: 17 500 Mark {1968)

Motor: Wassargekuhitar Reihemsier nelindar
Hubrawm: 19490 ¢m?®

Leistang: 120 P5 bel 5500/min
Hochstgeschwindigkeit: 185 kb

Clubs und Spezialisten: BMW V3-Club,
Sektion Neue Klasse, Barnd Genz, Talefon

01 PAB 925589, wew neusklasse de;

MW Vammanen-Club Deutsehiand

Teletern 027 724 4 1222 Fax D27 721402,
wnvw B veteranenclub.de

Literatur; Walter Zeschner, BMW Coupes, #r-
gohignen in der Rethe BMW Profile, Band 7
{Heal 20053 BMW Maotrile Tradition. Die idea-
e Lirle — BMW Coupés - Tradition der Eksganz
1938 bis 2006 (Heel, 2006)

Restaurigrung

Kaufjahe/-or: 1959 i Kist bas Wrzburg
Kaufzustand: Gebrauchl, mit Standschaden
Mator el schlacht. Unfailschaden Haks
Vorgeschichte; Im August 1966 von BMW-
Hindler Schorsch Meier an einen Kaufmann
nach Gamisch-Partenkirchen verkautt. 1967
pelangte das Coupd nach Ingoistadl, spater
nach Worzburg

Restaurierungsumiang: Nach mner (batho
lurig vor Maotor, Gefriebe und Fahrwverk tubr
Mrchae Uikig das Coupe. bavor e die Karos:
sanesanigrurg startaia. Den Unterboden-
aohute el er mit Trockenels strahlen, an-
schliefand newe Blaghe sinschweifien, Das
Coupé arhigil nur eane Teilkackierung, im Inne-
fen worde das Velours-der Sitze duech origi-
rales Materiai ergdnzt

Restaurierungsdaver. Sechs Janm
Fachkundige Unterstitzung und Ersatzteil-
ligleranten: Walloth & Mesch, BMW Mobile
Tradition [Ersatzteile); Rotsert Mayr, Bobingen
{machanische Arbaiten), Fritz Walinar,
Mincten (Vergaser); Autosatilersi Hanika,
Minchen, Classic Auto Radio Station
Manchen: Reifen Tretter. Karlsteld (Raiften
und Rader), Stefan Schiitzenhoter, Fachtiach
{Batteria)

Zustandsnoie nach Restaurierung: 2+

Marktwert: 25000 Euro
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wegen. Dass sie einst bei elnem BMW
Hindler bewundernd vor einem 2000 €5
standen, daran erinnerr sich Michael Ulbig
noch. Erselbst fuhr spiver einen 2002,
dane einen 320 und 3230, Ende der Achie-
riger orderte er bei seinem Handler cinen
z I % ?_.\.".-'l:'] ]:1!1": ]]ﬂ.l.'[t' Er -J.Lll:. dtll l{l.fli]ﬁ;:\[‘l:r
warten missen, doch er besiet ihn heae
noch,  Irgendwann®, so Lllhig. haben
mich dann neue Awios nicht mehr so tas
#iniers wie trither”

Leir tir evwas Newss: et altes Auto.
Doch Schrauber-Erfahrung hatee der Au-
genury kaum. Sie mu bekommien ise auch

schwictig In einem Beruf, bel dem ¢s auf

|'J:.'nih|1- Saitherkeit ankomme. Wiarer ."uiiH-
.u.'hlu:ltdl.;:u: Hinden Hikle sich kein Pan
ent wahl. Schon deswegen suchie de
Meredaue-Speeialise nach eimem Wagen mis
solider Substanz: | Jch wollee das Awo nichr
viallig zerptliicken milssen.”

Aufb dem Wig nach Kist jedoch, danuals
1 j.m:u.al FUAINE g|.‘n|blr er noch niche an
eloen raschien Edolg, auch wenndie Klein
anfeige das Loupe als wie neu” beschrieh,
Der 1966 i.:::h.nu:' 2000 €5 war der emie
“"’.{E-?-'Il. iJL'll et sich dlu.ﬂ'l. T WAL Ui
rechi *.i.n:'h:'rh. fapt ek .d;iss ins dore nicht
viel mehr als eine Tiite Rost eewarter”

[doch e kam anders. Zwar kimpioe
sich der Viereyllinder sehr durch die Tukie
als dass e liel, das Gerriehe liel Sich kauan
schaleen, dazu sehwamm der Wigen dicrch
Eurven, wenncer niche dabed ol sveinluo
eere Retfen auiceschend weprarschie, Aber
er schien original wid kompleee 20 sem
mit gutem Chrom und Haole. Ruod
BRO00 Kilomerer deipgre der Zibler urd im
Pappbnetstanden nur swel Vorbesioer,

Proch das sind Banalitiven; wenn es wm
cine Karosseric wic dic des 2000 C8 gchi
Karmann haree die Blechhillen einse rechi
HJIH[I.J\ iin l.:rhn.mtlr.i;.; Fitr BN rusam-
mengeschweille Nichreschiizre thre Hohl
ciume vear Rost, O diesey Exemnplar die
Zeiten ohne et greitende Schiden (iber
lebt hatte, war fikr Ulhig schwer festzustel-
len, well ef im Parterre: rundum eine
Schicht aus |.'1:1|__:".\|: altersstarrem Unrerho-
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weil ar gebrauchis Si

2l Ulhig nur reften
ani kaiite
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Fiir Detail-Liebhaber: Das Blaspunkt Frankiurt tragt originale Coupe-Kniple Filigran, dech nicht verspielt gitdt sich der 2008 C5 awch im Abschluss
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»ICH WOLLTE KEIN UBERRESTAURIERTES AUTO.
ES SOLLTE SEINEN EINSTIGEN CHARME BEHALTEN
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Dar 2000 C3 flirtele mit Sporl und Luxus zugleich. Zwei Solex-
Doppelvergaser gelibrten ebenso zum Standard wie elektrische
Fensterheber tir die hinteren Scheiben. Wer auch vorne aul
das Kurbeln verzichlen wollte, zahite 390 Mark Aulprets. I8
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denschure trug. Sichibar war allein ein
schlampig hingebogenes linkes Scicenrel,
wa ghn Unfall seine Spuren hinterlussen
hatte. Trotzdem gk Michael Lilbig. gerrie-
ben von Oprimismous kureerhand .

In Mimchen leirere e die erste Runde
des [’mj-:h.u ein. Mach siner grﬂnd“dtcu
Technikkur hei der BM W-Nifdcﬂ,msung
stoppre der 2000 C5 danl never Radbrens-
evlinder und Direckschlineghen wieder nach
Wunsch, die Antriebswellen wanen repa-
rert, Vergaser und Zindung eingestelle.
netie Michelin XAS moitiert. Jefot Erug das
Cooupsé ein H-Kennzeichon, Nur der Motor
wirllee nache aut Touren kommen: Lustlos
spuckte der Vierzylinder weirer vor sich hin
i Michael Lilbig erinnere sich:  Bei Papas
Aurag war das volllg anders.”

Ein belreunderer Scheduber demon=
sierte den Aylinderkopt, Ulbig: assistierte
e Sie banden schnell gine l".l'k].lruntg fuir
das Formitel: Die Keree safSum cinen Zzhn
verserel, was die Steuerzeiten geharig durch-
cinanderwirbelre, [m _r._',l{-z:'.hm'_u }".|1!E crntcls
renn die Ventile newe ?;Lha]i,d'trhaun};t'n. Wk
das Blaven beim Graswegnehmen beéendere,
]._J'il." |'|.-|a'|.|.:|.l.{‘=r.| .‘-‘I::IJE'I'\P'E:'EEJ.WT ersetrne .I.'ﬁ{il'.'h.:l'
el Ulbig durch solidere Exernplare, die dy
speedalist Wallner grindlich dberhalie,

Auch das Langhali-Gerriebe kam nun
] d.IL' H.i.'ih‘t' l"\-1|[ (RS E T ] h}']'li.']'l?‘:“'lr'lr:gl'“
und Lagern hatte Ulbig gerechnet. doch
duch die Schabmudben sami Fithrungen
waren verschlizsen, [Jas Problem dabii:
Man miss Brssoe erst linden, was auch Rz
dic Dhuckplarce gil Fiir spier gebaute
Coupés die miut Getrieben 'des 2002 aus-
gesrarrer sind, isr ex dentfich cinfacher

Eine Rundumlbiur erhieit anch das Fahr-
wirk, Neue Gummis und Traggelenke nah-
mien das Sprel, daza tangchie l.']l:-ig vorne
die Federbeine und hinten die Stofiddmp
fer. Mic Giliick trich ¢r sudem einen Sarz
Errchstibsabilizacoren auf, e die BWMW
duntals 75 Mark exrra nabhm. Mir ithnen
zirkele das BMW Coupé wieder so iber
sedgend durch Knrven wie einst, slsoes-fiar
auto moror und sport das Referenzfahrwerk
stellee. Bércits 1 Sommer 2000 g:*.hmg

wiww.motor-klassis de

Ulbig ¢ine Tour nach Sybv und zoriick,
pannenfrel,

Dloch ¢ blich die Hnrg: um das Blech,
Michael Ulbig srartere diesen Teil seiner
Ralling Bestoration bet einem Trockeneis:
strahler, der das Coupé vorn spriden Un-
terbodenschusz befreite, [Me offen gc:.l;:g[u
Bilanz: Lochfralh in den Schwellerenden
wnd im Fahrechulrum, sum belannten
Linfallschaden addierte sich ein Unbe-
kannter im Bereich der Frontschiirze, Ein
gures Sriick Arbeir, gher keln Fass ohine Bo-
den, weil sich bl:riichrigrr Schwachstellen
wie die Kasteritriper unrer den Kordliipehn
rum Glizclk als unversehre erwicsen.

Michael Ulbig entschied sich fur gine
Teillackieran £ Mewes chamanioweift Tragen
hewre nur die Schnawee wnd die linke Seie,
sicdem der Unrerhoden. Derails wie die
Fiertetsrers an den Tiren sitsen wieder fein
Rﬁfrig hierdie Hrgrrﬂni-ju'n an-der Dachlinie
sind d'.igfgwl mew, o Beim BMW-Hindler
Rosten sie nure eowa die Hille dessen, was
imy [nternet verlangr wind”, sagt er.

Virtuelle Markiplize waren dennoch
cinewichrige Teilequelle: Zum Beispiel bir
Sitze aus Schlachrfahrecugen. die das rich-
tipe dunkelblase Velours rragen, aus dem
ein Sarler die Bezviige des Fahrersitzes neu
nalvte, JDer Mann arbeltene exeellent”, so
Ulbig: . Es war mir wachnig: das oniginale
Velours eu erhaleen.” Dieen passt das seliene
Mardi-1enkrad, das in Kransstirke wie
Diurchmesser kareck it so Flrﬂ'jll:l\.[ wie das
H;:JIE'I’!I!IFIL'.! Frankfiirr mir Sendersuchlauf

Sechon, dass esim Zeitabter der Mo
mung und Massenprodukoon noch Dinge
gibr, die den Charakter des Einmaligen in
sich wragen”, klophe sich 1966 BMW im
Praspeke aul die Schalwe Dissen Aufrrin
wollie Michael Ulbig bewabeen: (Bis ins
Prerail solle das Coupd ebrlich bletben ™

Ldas ist ihm mirt seinem chamonixwei-
Ben 20000 C5 aline Faweifel gelungen. Simfl
und direkr gﬁ'&i sich der BMWS ahet hie zu

hart. Sonderi wunderbar HLEspewinpen.

% Thomas Wirth

ity Sabine Holmann

EXPERTEN-TIPPS

LOft drgern Rost und
schlechte Schweilarbeiten”

Ein grofes Herz brauche es fir die Vierzylin-
der-Coupés von BMW, schrish Motor Klassik
bereits var zehn Jahren In einer Kautheralung,
= und viel Mul. Wuchernder Rosl hatte die
Zahl der Coupés friih dezimierl. Karosserie-
Speziafiz! Karmann hatle gie einst gefertigl,
ohne in Korrosionsschulz zu Investiaren,

Ein grofiar Erlolg gefang den Fweitiirern mil
tien eharakieristischen Sehlitzaugen nicht:
Wer heute sinen sucht, muss sich aus dem
kidglichen Rest von 8883 gebavien 2000 C8
bedienen: Der 20 PS schwichere 2000 G, den
85 auch mit Autematik gab, kam sogar nur aul
2837 Einheilen, Abgelist wurden die 2000er
schon 1968 vom 2800 €35, der mit seinem
agilen Sechsmylinder trumpiie. Gul erhaliens
nder sanigrie 2000 C und CS sind selten und
die Kosten giner Restaurierunyg [bersteigan
auch heute noch ol den Marktwert.

Die typischen Schwachstellen

b Rosl, das oble Thema: Die Kastentriger
hinter den vorderen Kolilligeln gelten als
Kermproblem der Coupes, werden aber
wom Radhaus und verschweiiten Kotfligel
verhorgen. Ihr Zustand 355t sich von aulen
nur erahnen. Korrosion findat sich zudem
oft an den Federbeindomen und Im unteren
Bereich der A-Sdulen, ebenso an den
Bchwellern. den hintéren Radlduten und dem
Heckblech. Auch die Bodenbleche |ohnen
ginen Blick,

¥ Der Motar dagegen sorgl nur dann fir
Probleme, wenn er hohe Laolieistungen
absolviert hal oder schiechl gewartet wurde.
Das BMW-typische Blduen lEsst sich durch
neue Ventilschaftdichtungen und Kolbenringa
meist beheben. Aulwandig zu saniaren sind
die qwei Solex-Doppei-Flachstromyergaser
des 2000 C5. Fir das triihe Gelrighemaodell
|..Langhals-Gefriebe") ist zudem die
Ersalzieillage krifisch.

¥ Die Versorgung mit Blech- und Zisrieilen
ist sehr problematisch, Hier hellen nur
Kontakie und Geduid bel der Suche. Und ein
ausreichendes Budge!,
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