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[ras breite Riickdeuchtenband der ersten Serle wurde ab 1971
gestrafft. (He 2800 im Kithlergrill ddgnalisiert (berlegenheit
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Porsche 911 S, NSU Ro 80 und BMW 2800 sind die deutschen Stars des
Apollo-J ahres 1969. Triume von Fortschritt, Leistung und Eleganz nicht
nur im Auto-Quartett. Die BMW-Limousine brilliert mit hoher Dynamik.
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und #in enorm entwicklungstahiges, technisch
brillantes Vierzylinder-OHC-Triebw dem Mo-
toren-Guru Alexander von Falkenhausen mithelos
noch zwei Zylindereinheiten anzichten konnte.

Schlieftlich waren die barocken V8-Limousiren
schion fanf Jahre ohne adagquaten Nachfolger, De-
ren letzte, 160 PS starke Evolutionsstufe hiefd
3200 5 und galt mit etner Spitee von 190 km/hals
schnellste deutsche Limousine, Der im Vergleich
asketische EMW 2500 schafft das gléiche Tempo
viel mizheloser, braucht nur knappe 10 Selunden
auf Hundert und kommt mit nur 13 Litern aus.

‘or dem Einsteigen umrundet der Fahrer den
chamonixweifien Wagen anerkennend, THe klare
Linie mit der uppigen Verglasung und dér ein-
drue llen Frontpartie pefillt auf Anhieb, Sie
verkirpert Autoritit und Prasenz, ist hausge
macht chne jedoch hausbacken zu wirken. Ein
Bchnze Michelotti steckt immer noch drin, BMW-
Stilist Wilhelm Hofmeister schwelgte bei seinen
Bleistiftstudien zum grofien BMW zunichst in
uppigen Amerikanismen, fand aber zur euro-
piisch-italienischen Linie zurick,

So erscheint dey 2800 viel zierlicher, als es dis
Matie meinen. Siegleichen denen eines Men
Strichacht, der bis zum Erscheinen des 28
£ eine Wagenklasse tiefer wohnt, Der grazile Dach-
aufbau erinnert etwas an den Fard 20 M PS5, der
Tanlkstutzen hinter dem Nummernschild ebenso.
Vielleicht liegt ex daran, dass Cheftechniker Bern-
hard Osswald von Ford kam. Der grofle Sech:
zylinder war seine erste Arbeit filr BMW, sein
Machfolger, der erste Siebener, seine letate,

Dyer Bahrer niwmt erwartungsvell hinter des

groften Holzlenkrad Platz, diegrofien blendfreien
Instrumente fest im Blick. Die Sitzposition st
swar hoch, aber sie passt, Raumgefih] und Uber-
gicht lassen keine Winsche uffen, Der gElﬂa‘.htE
Schlissel erweckt den Jahrhundert:Sechiszylinder
zum Leben. Dieses Superlativpradikat ist selhst
verglichen mit den aufwindigeren DOHC-Kons-
truktionen von Jaguar, Maserati oder Aston Mar
tin nicht dbertrieben.

Ein fein ausgewuchteter Kurbeltrieb mit per-
fektern Masser eich und ein fillungsfrendiger
Zylinderkopf mit optimierten Wirbelwannen-
Brennraumen sergen im Einklang mit zwei Regis-
ter-Vergasern fir Sound und Dynamik. Elastizitat
und Lavnfkultur sind jedenfalis besser als beim

rcedes- Konkurrenten M 110, Der optisch weit
eindrucksvollere Doppelnodkenwellen-Motor lduft
rauer. Sefhat der MNusterleise Zwelscheiben-Wan-
kelmotar im NSU Ro 80 kann dem M30 das Mer
malbenzin nicht reichen; dem Rotacier fehlt es
eklatant an Leistung und Drehmoment.

BMW verzichtete auf eine Wankellizenz, Dén
nedenSechseylinder apostrophierte die '[-"'F!'hu't'lg
mit :!Pm '\ill.'ul._'dn ,,JJ:‘I_-» lautlose Ende der Vibratic

; ‘mit x gF;chth-Pn werden,

Der 2800 folgte der Mischendoktrin von Ver-
kaufsdivektor Paul G, Habnemann. Er ist nochein
echter BMW, ¢in eriorm handliches Fahrerauto,

Ein Hauch von fein doslertem Teakholz unterscheid
den noblen BMW 2800 vom Basrsmodel| 2500
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Eine ruhige, sachliche Karosserieform mit groBen Glasflachen, aber einem unerhirt autoritren Gesicht

L It -
Der Jahrhundert-Sechstylinder hat im 2800 eine Kurbelwelle mit lBngerem
Hub. Radkappen und Entliftungschlitze deuten auf die erste Serie hin
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Details der friihen Jatie: Konkav gewiilbte Schein-
werfergliser, Mluminiumgrill. Kontrastreiches
Instrumententriger, Symbol hober Funktionalitit

T'I.E'I'H'I.'I"
gar den B3

KT: Alf Cremers
FL¥T5: Frank Herzog




KAUFBERATUNG BMW 2500 bis 3.3 Li {TYF E3) 1968 BIS 1977

Die grofien Sechszylinder-BMW haben lingst das Tal der Tr.j,m:-.n durchschritten. Die wilden
Heizerjahre sind vorbei. Trotzdem sind viele verlockend glinstige Wagen im Angebot. Doch die
dubiose Blechqualitat des E3 mahnt zur Vorsicht, der Marktwert rechtfertigt keinen Neuaufbau.
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KAROSSERIE-CHECK

Die mindere Bechqualitat alb 1974, eine durchweq rmangeinie Rostvorsange und 2ine
bizwegilen verschachtelte Karosserestruktur machen dem E3-Gehiiuse z schaffen, Rost
it worzugeweise an den verscheaibten Vorderbotfiigeln, im Bereich der A-53ulen und
rund wm dfe Verstirkangsbleche der Federbeindome auf: Aulerdem nistet die braume
Pest gern in den worderen Lingstrégem, die Motor und Vorderachse aufehmen, Ver-
stecicte; schiecht reparicrie Unfallschaden sind bei den einstigen Schnellfahrer-futos
ehenfalls emn Thema —wellige Radhauser, abblarternder Lack ader gestauchie Bleche
deiten darauf hin: Nur wealge 3 kamen hler 2u Landa nach dem Kaufin den Genuss
¢fmes Dimol- oder Tectyl-Hohiratmiersiegelung, In der Schweiz war das dblich, Deshakh
Iohane e sich, dort oder in adien nach weit genend rostineien E3-Exemplaren 2 suchen
Varsicht bed Mutos mit Schiebedach - verstopfte Wasserabldufe fihren 2u durchge-
resteten C-Staben und in Folge auch zu Rostschaden an den hinteren Federbeindomen:
Dier Mofferraum ist sornfaltiy zu pelifen, Am bestan man haut mit wenigen Handgriffen
dis Rilckbank samt Lehne aus und entfarnt vorsichtig e Kunststoffabdeckungen der
Radhauser, darunter werden haufig typische Rosthintope sichttar, Weitere typische
Schwachstelien sind die Schwebler yad die hinteren Radiufe. Die Velowrsstoffe
{20001 sind UV-empfindlich, getintes Glas sorgt fir besseren Sonnefischutz.

TECHNIK-CHECK

Des Restensechszvlnder M 30 steht far geschmebdigen L, Ekstizidt und
Drebfreudighest. Dank semes obusten Kurcbettriehs und der dberdimensio-
neerten Bautede ecreicht er Lauflesturngen iber 100000 k. Sorgfattiges
Warmifahren st Voraussetzuna, sonst drahen Zylinderkopfschaden, bei
sehr hatien Lauflesstumgenentsieht wagen der um 30 Grad geneigten Lage
des Motors #in insestiger VerschieiB der Zylinderlaufhahnen. Auspufi-
blduen ist i Folge, jedi<h kiinnen daflr aich verhinete Yentilschaftdich-
tungen die Ursache sein. Die 2F- und Getrag-Sehaltiperriee sind liberaus

I langlebig. Die Borg Wasner BW 65-Auto
matik der friihen Typen ist etwas wartungsin-
tensiver als die spateri JF IHP-22, Ersatzteile
i sird kaum noch lieferbar,

'-" 511 sci'rwere wend feistungsstarke Wagen

‘x schelben und Kardangelenken,
13 verschlissenen Spurstangen-
W £ kipfen, Fahrwerksbuchsen

H W und Traggelenken, Medke: Nur
ein strafher E3 st el guter £3.

PREISE

Bei Einfiihrung 10/1968 [BMW 2B00)........... i 17 250 DM

Bei Produktionsende 311977 (BMW 2.8L).........cocoonn.. 29 550DM
Dier E3-Cluab ernt eine einfache Faustreget:, Kaufen Sie den besten und teversten B3, den
Sie keriegen kiinren.” Verbrauchte Auwtos fohnen ndcht, auch die hochwvertige Technik der
Oberklasse-Autos fordert fren Trébut, Wer sich mit dem BMW-Baukasten anfreundet und
inden Finfem E12 und £ 28 prédowerte Apgregateteager vermuted, irrt; denn vieles istim
Dol anders, Die feuevsten Medalle der £3-Baureiben heiflen 330, 331, 280001, Serie)
und 3050 Adhe kosten in fustand 2 (Eber 20 000 Furo. Ein 2500 notiert viel niedriger — s
s2h denn als Erstserienauto. Ein uneestaurienter Origtnalzistand 7 wird hoch bewsrtet, sine
Automati bringt Abschlag, Modelle bis 81973 notieren hdher als die spaten Exemiplane,
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SCHWACHPUNKTE

KB Verborgens Unfallschiden Kl C-S5auben {Schichedach)
B Vordere Federbeindome 3 Kofferraumboden

El Vorderkotfliigel und A-Shule El Zylin

Lidngstrager vom Antrieb dlundicht
Schweller, Bodenbleche vorn ] Vergasereinstellung
[ Radldufe und Endspitzen

B D-Jetronie (3.0 51}

ERSATZTEILE

D Baschalfing von Techrik-Bonponenten: fir den BMW E3 beraltor Gber iz BMW
Group Mobite Tradition und (fer das SMW-Handlermets kaum Prableme. hufedent
hatben sich Handler wie Walloth & Mesch cder Sohulte in Aliena auf Ersataeile fiir Slrere
EMW spezialisiert. Karossene- und vor aflem Ausstattungsteile sind rar und teger,
Kotfliagel sind noch lieferbar, auch alle Glasscheiben, aber kaum Reparatrbleche.

SPEZIALISTEN

Procar GmbH, Gearg Lutz, Obendieheny 3, 83584 Albaching, Tel. 080 75/8 85 40 80
Team Andexer GmibH, Lif den Pithen 35, 42551 Velbert, Tel. 0 20539221 27,
www.team-andexer.de,

Fa. Walloth & Nesch, Teilenandef fir klassische BMW, Im Okl &3,

SETST Amshery, Tel, 0 F2327000 20, www.wallothnesch.com

CLUBS

BMW E3-Limousinen Club e. V., Tonwerkstrafle 11, 53501 Grafschaft,

Tel 02887772017, Faw 72 31, Clubzeitschrift Die Mische”, www.bmw-e3dub.de

BEMW Veteranen-Club Deutschland e. V., Ridiger Jopp, Bahnhafuiralie 17,
35745 Herhom, Tel, 027 7204 1865, www. bmw-veteranencub.de
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Das Schnitthdld zeigt den BMW
2500 dor ersten Serie 1968 bis 1971



