FAHRBERICHT

IMPROVISATION IST EINE AUDI-TUGEND. sie
fihrt jedoch in Ingobstadt nicht s halbhersigen Primitv-
lsungen, sondern setzie anl dem ehrgeizigen Weg nach
aben viel ingenicgse Keeativitil frei, Ein Rethen-Sechszy-
linder wire risch aus dem Baukasten geklont, passt aber,
virr dler Vorderachse plateiert, micht ins Auto,

Alstor nehmen wir einen Fanfeylinder. Dicser ist zwar
schwingungstechnisch erwias verrafen, aber er Klingt
hoffnungsvoll. Ein neuer VO wiinde passen, sprengt o
doch das Budger Siche da, der Fanfzylindér entpuppt
sich nicht als Arme-Leute-Antrieh, sondem entfalter mit
grezihmten Massenkrifien in Lanfruhe, Leistungscharak
teristik und in der sonoten Akestik spesiellen Charme

Der Frontantrich sto#t in der Nihe von 200 Psan sei
ne Traktonsgrensen, gebhort aber s Credo der Marke,
Ergo satteln wir nicht eintach auf Hintercwdantrieh am,
sondern setzen gleich anf alle Viere, Machen aus der Not
eine Tugend und bringen die Konkurrenz mil eirsigar-
tiger Fahrdbvnamik schwer in Verlegenbeit,

Weil der Fanfaylinder eimn groier gesuchieter Tas-
senstoiel-Vierer ist, stoit er otz linghubiger Kurbel
wielle (Bohrang £ Hub 795 % B6.5 mim) -schnedl auf-emn
Hubmumlimdt von nur 2144 Kubik - da Bngen andere
Nobelmarken mit threr Palette erst an. Mchr Zylinderin-
hadr geht ohne kostspielige Neukonstruktion nicht, also
miissen wir dem Fiinfavlinder mit cinem Abgasturbolader
susitzhiche Leisnung einblisen. Das bringt 170 PS beim
Aundi 2000 5T, spiter beim gerodyvnamisch weltmeisterli-
chen MNachiolger werden os dank Ladelufikihlong auch
ahne Querstromkopl 182 PS sen

D Frite Inidmt, ebenso penial wie charismatisch, leitere
seneraeil did Motorenentwicklumg bei Audi, [Thm ging es
beim aufgelidenen Funfzvlinder in der Luxuslimonsine
atche ume dic schiere Leistung, sondern um moglichst viel
Dretimioment (205 Nm bel 33M¢min) Gber cinen breiten
Bereich,  um die Flastizcit und Sowverinieit cines Diréi-
liter-Sechsayhnders o ereetipgen”

Lren Dreeiliter hatte BMYW Engst, héreits 1971 beachten
dic Munchner Motorenmagier ihren Jehchunder-Sechs-
evlinder auf dieses runde Format. Schon als Vergaser
motar stemmt or stramme 200 Newtonmeter bed 3700
Touren auf die peschmiedete Kurbelwelle, Ahnlich wice
Avhi mit de'm Fuinfrylinder hatte auch BMW das Problem
mit dem MAG-sechszvlinder an die Grenee der Enrwick
lungsGihigkeit pekommen 2u scin,

Mehr als 3453 Kubik gab der Block nicht her Mehr
war siich macht drin. ohne die allséits geruhmie Lauf-
Kultur zu schntilern. Sclbst das Vierventil-Krafipaket aus
dem M1 wiire il seinen 2860 Py keine passende Anerichs-
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Der Turbolader ist kein
Sportwagen-Privileg.
Auch Luxuslimousinen
von Audi und BMW
bringt er noch auf
Touren, wenn der Motor
schon ausgereizt ist.
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De imposanle
o8 Frontpartie des
N Audi 200 5T trégt
= aggressive Zige,
dig der BMW sait
B dem Facelilt von
1962 vermissen
iasst, 7451 lautet
die verschliisselle
Turbo-Botschaft
fiir Henner




gucllc fir cine grote Luxuslimousine wic dic neue Ter-
Baureithe, die sundichst beim 7330 mit 197 PS endete

Achtzylindér-Motoren waren in der 5-Klasse von Mer-
cedes-Bene Engst ene Selbstversiandlichkent, BMW er-
kannte sein Defizit, entwickele und baue Mitte der
siehiger. Jihre owei Prototvpen filr Prifstandslinfe - ef-
nen Va-Motor M 36, mit 3,0 Liter Hobraum und sogar in
V12-Trichwerk MG6, mit 4.6 Liter Hubraum, dis auf dem
Kieinen 2.3-Liter-Zahnriemen-Sechszvlinder hasiert. Bei-
de Motoren leisten 275 Ph. Doch BMW siuderte, denn der
Feitgeist sprach gegen die trinkfesten Kraftpakowe.

BMW bekannte sich schlielich in einer Angeigenkam-
pagne und im Ter-Prospekt wortreich zum aufgeladenen
sechseviinder, der wegen seiner ausgeglichenen Massen-
keifte dem V8 aberlegen sei, sprach vom Zwollzvlinder,
der mur noch theoretische Vorteile bate und lobte den
prringeren spezrifischen Verbrauch  des nur milde aof-
geblasenen 3,2-Liter-Reihensechsers. Im- Motorsport gile
fiir Turbumotoren der Handicapfikior |4, das macht aus
dem aufgeladenen 732§ cinen virtuellen Viercinhalbliter
mit 252 P5 und 375 Nm bei 2000/min,

Doch die erste Auflage vom BMW 7451 enttiuschic
wegen nungeinder Harmonie. Der hohe Verbrauch (19,5
100 ko), eine wenig einfiihlsame Dreigangautomatik
und die brichile Leistunpsentfaliung machren Perfektio
nisten micht glicklich. Zum baverischen Turbo-Derby trin
heute der BMW 7451 mit 3.5-Liter-Motor und chenfalls
252 Psoan. Der neawertipe arktisbluue Vorserienwagen
hat schon die flache Nase und die kompaktere Instru-
mentcrung des facegeliften Sicheners ab Herbst 1982,

Der Audi 2000 5T, Baujahr 1981, ist eher ein philasophi-
scher Heransforderer Br rangiert-anderthialb Klassen ticfor,
sein Neoapreis lag einst bei 24 300 Mark, wihrend fiir den
BMW 7451 im Juli 1983 stolee 63 200 Mark Gillig waren

Der BMW verleugnet den Turbolader wic cin Krafts-
portler die Einnahme von Anabolika. Kein Schrifteog, we-
der Spoiletlippe noch Ladedruckanzeige verraten das
suke Geheimnis endlosen 3chubs - nach 7.2 sekunden
sind bereits 100 km/h erreicht. Der Audi wicderum
schame sich nichr fiir Bizeps und Solanumbriune, Sein
ST-Emblem ist das Sienal sum Angrifl aul die Oberkdasse.

HISTORIE DATEN&FAK’I‘EN
1876; Promises des neven grofien  Molor: Typ W, Fintzyinder-Asiven-  Einze

M#W‘ﬁ‘pﬂmmw ‘motor mit Gigekanitem Abgasturbo~
mﬁpﬁmﬁmmﬁmﬂiﬁ udwmnzagmumm@r

w&m%mﬂmnﬁﬂ-

mw

mﬂﬁ,ﬂuﬁmmw
Bohning x Hub 79.5 x 86,4 mm,
Leistung 170 PS bei 5300/min,
maximales Drahmoment 265 Nm
bei 3300/min, Verdichtung 7,01,
memm: 0,82 bar, Bosch

Dev Audi 200 Turbo war 1963 die.
m‘ o ‘m 't m‘ 5 =
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Sohtangengruban-Motorraum mit Zeatralhydravlik-Behatter und Leitungsgewinm.
Die Einspritzdésen des Fintrylinders werden iber zinen Schiauch extra gekihit
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Auftailin gemusiens Velours-Sloffe 1ir Polster und Torverkleidungen,
o Lenkrad mit turbo-Schriftrug, Avtematik-Wihthebel in Plastik gegossen




Turizo-Dienrohr iiber dem Jahrhundert-Sechazylinder. Motronic und Ladeluftiiiblurg
reugen von hoham Aufwand. Dis Melalisehienen am Luftsammier stiean das Bild
. r s 4 T .

liir eing gepllagte Atmosphire der Ruhe, fast eine Spur 2u gediegen
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Motor: Typ M 108, Sechsaylinder-
Rathenmotar, lEngs gerelat, mit
ilgekihitem KKK -Abgasturbaiader
i Ladeiuftkihiung, Block dus
Grauguss, Zvlinderkop! aus Laicht:

mietall, 7-fach gelagerts Kurbelwells,

Massive Tirgritfe, Dappellampen  &ine ohenliegends, iber Duplaxkatia
mil mefanchotischam Blick angetriabens Nockenwelie, y-formig
. ; hangende, Gher Kipphabal tetilgl

Wentile, Hubraum 3430 cm?, Boh-
rung x Hib 92,002 86.0 mm, Leis--
g 252 PS bei 4900/ min; max.
Dreremoment 380 Min bel 2200/min,
Verdichiung 8,0:1Bosch Motrenic;:
Klopfesrisor, max. Ladednmk (L6 bar
Kraftiibariragung: Hinterradaninieh,
ZF-Viergang-Wandisr-Autamatik
Karossarie und Fahrwerk: Selbst-
tragende Ganzstahikarossera, vem
Doppelgatenkachss an MoPherson-

DATEN & FAKTEN

Im Motorraum prangt sogir ein erhaben gefoister roter
Jurbet-Schrifizug. Der 5T braucht diese Rangabzeichen
micht nur, wm sich den profanen Audi 1040 vom Leib zu
halten. schlictilich ist der 200 5F sein Zwillingsbruder

Er imigt den gleichen feinen £wirn mit dem schrill ge-
musterten Yelours Bis unter den Dachhimmel, die glei
chen aggressiv blickenden eckipen Boppelscheinwerler
und die fein Cloxieren derleisten und Stofistangen. Dic
schmusekissen im Fond hat der 200 vam 1O0CT geerin
chie markanten Fanfloch-Leichtmetalleider im 15-Zaoll-
Format teilt er sich mit dem Urquattro, Diese spannende
Mischung aus sportlichen und luxuritsen Accessoires hat
thren besonderen Retr - wie dic Kombidation von Jenans-
jucke mit Pumps und Pérlenkette.

Ohne die opulente Executive-Ausstattung wirkt der
7451 ¢her wic ¢in 7326 Das gleiche Veloursinterieur,
almliches Holdfurnier - der grofe BMW Turbo zelebricn
Undersratement und Werngkeit in Mareral und Ve
beitung: Alles so-serids und unaufgerept wie ein dunkel-
blaver Nadelstretfenanzug. Anders als der audi mit seinem
#ormig sonoren Funfeyvlinder-Stakkato, in das sich ober-
halb von 3000 Touren das helle Pledfen des KEK-Turbo-
laders mischt, bleibt der BMW akustisch stets unaulfillig,
scin Sechsavlinder gibt Jden kraftvollen Bariton. Stoisch
gicht der 1.7-Tonnen-Dampler seine Bahn, und auch der
Fahrkomfort offenbart den Klassenunterschied.

Der 7451 der sweiten Serie ist ein Gentlemen's Ex
press mit kultivierten Trinksitten und sanfter Kraftenifal-
tung, Pen Turbolader pebrucht or wie einen Ovendrive.
um mit der dberschissigen Koaft bei hohem Redsetempo
das Dreheahinivesu ro senken: Ab 3000 Touren schiebrt
der Turba machrig an, der Vergleich mut grofivolunigen
T und CDi von heate driingt sich aof

Dapepen wirkt der Audi-Flinfzylinder nervoser, direk-
ter spontaner. Leider passt die Dreigang- Automartik nichr
Fun lebensfrohen Charkter des 200 5T Ein Finfgiangge.
triche winrde die Lust an der Improvisation noch erhohen,
und der Funfzylinder aus dem Baukasien klinge je nach
Diehahl noch melodischer, aggressiver und zormiger
Fiv|iis

v AN Créemears Hardy Mulschler

HISTORIE

Federbeinen, Schraubenfedarn, Dreh-  1981; Der BMW 3200 & bidet den
stabgtabilsator, hinten Schragienkee-  Hohepunkt der S02/50 VE-Bau-
achse, Federbaing. Schraubenteder,  reihi, 160 PS reichen flr 190 km/h.
Brahstabstabilisator, Zusatzlenker, 1968: Mit den Sechsaylinder-Li-
Bremsnickausgleich, hydroprey- mousnen 260072B00 mekdet sich
mutisehe Niveaureguiierung, BMW in‘der Dberkiasse 2uriick:
ZF-Kugalmutiee-Hydro-Sarvolenkung, 1974 Lukusimodell 3.2 L mit 1an-
Faustsattel-Schelbenbremaen vorn. - gerem Radstand, ab 1976: 3.3 1i
und hintan, ABS; Rider 6.5 Jx 14 1977; Dig Ter-Reihe E23 1651 den
oder 168 TH. 360, Retfen 670 Ed ab;, der Absiand aur-5-Kiasse
VR 14 ndar 220/55 VA 390 TRX schrumpdt; 1980: 7451 (Turba) 3.2
Maile und Gewicht: Linge 4860 mim, o 15t e s
Breite 1800 mm, Hithe 1430 mm, b W
Radstand 2795, Gawicht 1590 kg,

Tankinfait 100 Liter

Fahrieistungen und Verhraueh:

Spitza 227 kindh, 0-100 n 825

Varbraugh 16,5 | Supert 100 km = i

Bauzelt und Stickzahl: 51980 Der 7501, E32, gidnzt 1987 alg
bis 571986 = 16031 Exemplars: erster deulscher Nachkriegs-V12

Motar Kiassik 12006 BEE]



KAUFBERATUNG AUDI 200 5T, 5E (TYP 43) 1979-1982

Die Audi 200:-Modelle der erstén Serie sind ausgesprochene Rarititen im Youngtimer-Angebot,

Gerade fiir dic unter Aadi-Fans gesuchten 31 gilt: Erst ¢inmal cinen finden. Meistens stehi

dann jedoch cine Teilrestauricrung bevor, Dabei gilt es, die hohen Ersatzteilpreise zu bedenken,

ko
ek

A
L%

Alitagstauglichkelt
Ersatrteillage

Reparaturfreundlichkait
Unterhaltskosten

% Verligbarkeit
* v Machfrage

KAROSSERIE-CHECK

Dbwiohi dar Audi 200 Typ 43 erst zum Mogeiljan? 1980 grschien und terets
vam deutlich besseren Korrosionsschutz im Juge der Secnsiahresgarantia
gegen Darchrostung profifiens. 51 Aost sein gooRtes Problem. \om nisa e
sich In den Verstirkungshiachen cer Federdome ein, bafalll Stehbléche und
Keltiigelschrapbkanten Infiziert zeigen sich auch gern die sestlichen Blache
das Wasserkastens am Ubergang zur A-Sdule ooer die Verstarkungsbiechs
remchen Katfiigal und vordaran Radhdusern. Blasenbildumy am Windschutz-
scheibenrabmen trft el Aud 16200 hautiger aul Die Scheiben wurdan
pei diesem Wagentyp erstimals mit der Karassenie bindig singakiebt

Die breit auspetegtan Schweller werdan hdufig von der braunan Pest
aedzllen, (moBergich-der A- und B-Saule, aber vor adermsam Libargang ru dan
ninteran Ridhausarn: Radiaufe und Endspitzen runden das Rostraperarns
e Audl 100 der 2welten Generition ab, ein Blick salde noch den SloBdsmp-
ferdoman |m Kofterraum gelten, Zucem kst aut den-Zustand der bepn Typ 200
matl eloxlerien Zlertelle zu achian. die nicht mehr Beterbar sind, O Polsber
ngigen rum Ausiieichan, dig Kunsistobiteite im [nnenraum zur Rissoildung:

TECHNIK-CHECK

Dar Babanfiinindingés arreicht i der 2ahmean Saugversion mit 136 PS5 pro-
tamins Laolisistongen uber 320 000 Kilometer, grol dimensionserts Plavel-

i Rurbelwellanlager ung die geschmiégete Kurbelwelle haben daran sicher-
fich fhran Antas, Dar Turbamotor gilt ats anfalligern, untar der grofan Hitze-
helasteng reiflen gem de Auspulficimmer, Wichtig st &5, den Turbomaotor
nack --'lr|: ._rta Fahrl vor dem Alstellen einige Minudan lang lm Stand
- = Izufan 2u [assen Der dhgekdibile Turboladar
hat dann eing wesentlich hohere Le-
| 5! hensdauer. Eina regelmalige War-
E! tung ist beim T-Meotor besonders
wichiig.
£ Dig Getriebe, ob Finfgang-
] u Sehalter oder Drolgang-Automati,
geben sich auch bal hohen Laut-
leistengen pnprobiEmatisch. Dear
Riickwirtsgang raigt Baim Einlegen
Kratzen
Die Antrighswellen 2eigan sich
S | dar hohen Leisiung nicht immer
e vecenwnss (JEWACHSEN. Undichte Lenkgetricbe
- Moloe S0GET ke el - cing ain typischer Detekt and in der
Reparalur kaslsphalay

PREISE
Bei Einfithrung 1979 (Audi 200 5E/5T)
Bei Produktionsende 1982

27 875/30 550 Mark
29 200/ 32 000 Mark

D45 Praisniveau einss sehr gulan Audi 200 5T in unrestauriartem Origisi-
rustand uberschreitet satten dig SO00-Evro-Schwatie. Sait dar Youngtimer-
welle spricht die grofe Reisefiimousme jedach nichl nur Audi-Fans an. Wegan
spenes wunderbar zeigeistigan interiears und der markanten Frontpamie ist
&le gine feing, aber rare Aliemative zum Mercedes-Benz 286 E W23

Auch der zomep klingende. Isisiungssiarke Turtomotor passt harvoragend
fum-sKirrilan Dottt der gar nicht mehr bigderen Limousine. Rund 2000 Ewra
hilliger sind dig pliegataichteres 200 SE-Madalbe. \Wer mit den 136 P3 zufrieden
i1, hat trotz der peringen Stickeanl von nur 12 452 Aotos mehr Chancen aqf
ein gepfientes Exemplar aws Rentnerfang, DarGahaimiipp 5E st auferdam
das deutiich unproblematischare Automolil
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1990: 2400 Euro

'.19115. 1700 Euro
SCHWACHPUNKTE

@ Federdome Moforrraum

@ Stehbleche’Schraubkanien
8 Wasserkasten, A-Sake

@ Radhauser vom

0 Schwelsr und Radhauser hi,
@ Endspitzen und Radiaute

@ Torbéden hinten

6 Auspuftkrdmimer

8 Venlilschafidichtungen
Abgasturbolader {8T)
Antnebswellen
Lenkgetrisbe undicht
Rissa Im Instrumentenbratt
Varblichane Polstar

o
@
@
@
®

ERSATZTEILE

[He Lage ist kritisch e dis Augd 1007200 Typ 435, Orignabe Blech- und Aus-
statiungsiaila sind nur sehr sahwer o bekomman, Kotfigel und Reparatur-
bitache gibi-es hauliper afs Restbestinde von Zweitlabrikatan. Deren Passtorm
izt jedoch hiufig schlecht, weshall Nacharbeiten anfalian, Dia Awdi Tradition
bamniint sich, das Ersatztellprobiem in dan Grift zu bakommen. 8is dahin
sichern der Club und sinkge Spezizlisien die Versorgung. Viels Techriktais
passan wom Nachiobpe-Tvp: 24, 200-Spezifiscies st=salten-und feuer.

SPEZIALISTEN

Audi AG, Abtellung Audi Tradition, 85045 ingolstadt

Tateton 08 41/65 93 47 47, www . audi.com

Volkswagen-Audi Classic Parts Center, 33436 Woltsburg,
Theesior Hauss-Stralie 280, Tekedon 053 613085 7722, Fax 3OBSTTTT
Typreferent Audi 1007200, Typ 43 Im ACLCD

Andreas Tull, Grubernweg 3, 82205 Giching, Telefon 087 3577 41 76
Andreas Bauditz, Diplom-tegenieur und Prasseraterent i AC.C.D
Brausreiweg 562, 74177 Bad Friedrichshall, Telefon 071 36/86 67 65

CLUBS

Audi 100 Coupé Club Deutschland e. V., Heiko Faindt,
Cluvantagen, Grasweg 6, 27294 Langwadel Teiefor (42 35/7 75

Fax 047 35/9901 36, www.audi-100-coupé-5. de

Audi Club 100/200, Typ 43, Matthizs Claulan, Muhlenkamg 36,
23758 Cldenburg |0, Teleton 0436175 0056 54, www.lypdd. de



ERATUN

> BMW 728 BIS 745i (E23) 1977-1986

Der erste Sichener-BMW ist gin Spitzunder in der Youngtimerszene, Inew schen hat auch er seine

Licbhaber gefunden, vor allem die Blechnasen-Modelle bis 1982, Spezicll diese ficlen anfangs durch
mifkizes Blech und schlechte Rostvorsorge auf, Die Technik st selbst beim 7451 stets behersschbar

*kkkd  Alltagstavglichkeit
w4 h¥& Ersatrieillage

KAROSSERIE-CHECK
Sishaner-BMW sind ab Modelljiahrt 882, also zeitglzich mit dem asrodyna-
mischan Facelifl, bemarkenswert put gegen Rost geschitzy. Dennoch tauchen
nach rund Twei Jahrzehnten ein paar Schwathstslan auf. Duerst bildat
sich Karrosion an dan hinteres Radiaulen sowie an den Schraubkanten
der Kottigel. abensa neigen dig vordasen Wagenheberaminahmen mum
Rostheiall, dig hinteren weniger Apch mistat sich die braine Past off in
den Sehwellerspitzen vorm und hinten beim Ubergang zum Radhaws ein
Und hduflg sing die Tirkanten an den Bordelfalzen befalien

D friteen Biechmasen-Maodelle-rosian genau dort, nur viel starker end
auferdem stark an den Federdomen in Motor- und Kotferraum und massiv an
den Stehbdechen. Schiebedach- und Heckscheibenrahmen werdan ebentlls
hawtg von Unterrostungen heimgesucht A Madellasr 1980 bessert sich dig
Blachqualitil allmdhlich. Bie Inngnaisstattungen sind qualitativ nochwertiy
und haithar. Dig Veloarspoistenmg 4t 753007330 reigt zum Aushlgichen und
vor alem an der Hutablage sowie den hinteran Kopfstulzen zum Verlus! des
{eéinen Plischilors, Die Kunstlederbezogene Instrumentenbretiaultage 2sigi
Bautip Risshiigung, Drehzahimesser und Kombi-lnstrument fafen oft aus.

TECHNIK-CHECK
Der kettenpetrisbens BIW-Sachsaylinder wom Typ M 50 verbindet Letstung,
mohie Laufkaitur und modaraten Verbratch mit suBergawdhnlich Bager Hali-
parkait. Der in-allan Bautaden uppio-dimenswaniare Motor erreichi, regelmaBig
gewartel und schonend gefahren, Laufleistungan von dber 3060000 Kilzmetarn
Seltan kommt &2 70 Rissen im Zylinderkopl, manchimal sind die Ventiischall-
dightungen varhartat. was zo Blagralch heim Lestwechsel Kitrt. Salbsd dar
Turbomator Im 7451 enlpupet sich als erstzunkch unproblamatisch, defekis
Turbolader eder Ladelufthihiar sind bel gefihlvoliar Fahoweise seitan

Die Slepergarate von L-Jetroni;
wind Mofranis neigan im Alter
manchmal zu Defakten, ming
Motronic-Blackbos kostel
rumd 1500 Eino

e Vorderaehse 55t bel jed
dem schwenn Wagen oft
dusgeschlzgen, auch - i
dia Buchsan der
Sohciglenkerachse
geben fach

1

Watar 7450 mit
Ladeduftklnlar

PREISE

Bei Einfilhrung 1880 (BMW 745i, 3-Gg.-Autom.) 54 200 Mark
Bai Produktionsenda (7451 3,5-Liter, 4-Gg.-Aut.) 71 300 Mark

Gute Siebaner gibt &s Immer noch fiir kleines Geid [as Angebot ubsrstalgl
higtang rech die Machicags. Abnesehan vorm gefragten Flaggschifl 7451 sind
=i worzugsweise &ls rare Erstsenie oder baim spataren Modefl in dar begahrian
Expeutive- ndar Highling-Ausstatiung gasuchi

Erstearipnautos it Biechnase sing rwar bei 7er-Fans beliebiler, wegen
Abstrichen an Zustand und bel den Vergasarmodelen 728 and 730 auch bal
der Alllagstaugicivkail witkt sich das aber night i Pras 3us. iny Gegamgil
cpdta BSer gder 86er 7327351 mit guter selamer Ausstationg und nachoeris-
tetam G-Kat sind Dai Pragmatikemn befiebt und noch unker 2500 Eurp 24 haban

# % k%  Aeparaturireundlichkeit *
s Unterhaltzkosten e B

[ |
1990; 6700 Euro

1

I

Verilgbarkeit
Machfrage

Wert in-gutem-Zustand {Note 2), BNMW 7451 {E23}, Bagjahr 1979 - 1586
il 3
1

2005:
_*’ T100 Euro

i b L

1995: 3400 Euro
SCHWACHPUNKTE

@ Hotfilgelschraubkanten

8 Stehtilache. Federbeindome
@ Schwelisrenden

O Wagerheberauinahmean

© Radidufe und Endspitzen

B Faderbaindome hirlan

@ Hintarachsbichsan

O Traggelenke urid
Spurstangentiplfe

@ Rizse im Zylinderkopf

@ Ventilschaitdichtungen

@ kardangelank und
Hardyscheibe

1321, 1970

ERSATZTEILE

Die Lage st entspannt, die Tellavarsorgang Goer dic Mobile Traditten gesichert
Aullerdem sorgl das bel BMW hoch entwichefte Baukastansystem fir vials
Technik-Glaichiaiie mit dam Ser-E28 und deim Sar-E24. Sperische Karesseria
und Arsstatiungsteile Ws Baujahr 1952 beraiten jadech manchmal Problame
Ebanso sind spezlells Beaygesiofia wie Velows in assgeiallensn Farben oder
dag Butialo-Leder etwa Tur Thrverkleldungan sehwor 7y Doknmnien.
Elektronik-Komponenten wig Motronic- odear L-Jetroni Steusgerate sind
sehr (guar - alierdings-gibt a5 Speziatisten, die solohe Blackboxen (epanaren

SPEZIALISTEN

BEMW Mobile Tradition, Schleiinamear Stabe 416,

BOA3S Manchen, Fax DEAA82270 22, www.mobHe. Iradition. de

Dipl.-Ing. A. Walloth u. A. Nesch GhR, (1] (0 &

5% 057 Arpebarg; Teleton 0 29532700020 Fae 83315 www, wallolhnesch.com
Team Andexer GmbH, Hans-Friedrich Andexer, Auf der Pathen 35,

42553 Yelberl. Teleton 02035022 22 22, Fax 922 22 23, www team-andexer.de.

CLUBS

BMW E23 Club, Mighed m BMW-Typenclub Ietarnationat
Gertl Waolters:Stein, Frentrenhoistrale 32, 50354 Hurth,

Fax 022 334 14 04, www.bmw-823-club.de

BMW Veteranen-Club Deutschland . V.,

Ridiger Jopp. BahnhotstraBe 17, 35745 Herborn,

Fax 027 724 16 66, www . bmw-veleranenclub.de
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