KAUFBERATUNG BMW 2800-3.3(E3)

DIE KLEINEN SCHWACHEN DER ,GROSSEN KLASSE*"

Komfort-Genuss

Mit der grofien Sechszylinder-Limousine 2500 und 2800 drdngte
BMW 1968 frisch gestdrkt in die Oberklasse. Das neue Topmodell
liberzeugte mit gutem Platzangebot, angemessenem Komfort und
leistungsstarken Motoren. Auf welche Untugenden der potenzielle
E3-Kdufer heute achten muss, kidrt unsere Kaufberatung.

nno 1968 - das Jahr der Studen
tenrevolten. Zunachst in Paris,

dann auch in deutschen Stad-

ten. Ein Angriff auf die ge-
sellschaftliche Oberschicht.

Eine Attacke gegen die etablierten Verire-
ter der automobilen Oberklasse starten

Bayerischen Moteren Werke: Mit den
neuen Limousinen 2500 und 2800 wol
len sie den Kaonkurrenzkampf gegen die
Mercedes WI108 (250-5 bis 300 SE) auf-
nehmen und haben auch die Kunden des
Ford 20/26 M sowie der Opel-Limousi-
nen Commaodore und Admiral im Visier.

Unter der langen Haube des grofien
Viertlirers mit dem tvpinternen Code
LE3" arbeitet ein Reihensechszylinder:
Das Triebwerk basiert technisch auf den

Lange lauft: Die gestreckten Versionen mit
mehr Bainfreiheit im Fond gab's ab 1974.

Vierzylindern der .Neuen Klasse®, Moto-
renkonstrukteur Alex von Falkenhausen
hat ihm allerdings konkurrenzlose Lauf
ruhe, Elastizitdt und Dyvnamik anerzo-
gen. e Bohrung der Sechszvlinder ist
mit 86 Millimeter identisch, die Hub-
differenz (71,6 Millimeteér beim 2500
und 80 Millimeter beim 2800) ergibt sich
durch unterschiedliche Kurbelwellen.
Mit 150 bBzw. 170 PS gehoren die nur
rind 1.3 Tonnen schweren L3-Limousi-

lierung sowle eine Differenzialsperre.
1971 lanciert BMW die Madelle 3.0 5 und
Si-mit drei Liter Hubraum dank groBerer
Bohrung. Die 180 PS starke Vergaser-Ver-
i " wird zwar haufiger gebaut als
0 PS stirkere Si"-Einspritzer, ran
giert aber in der Beliehtheirs- und Image-
skala deutlich dahinter - bis heute.
Auch wenn der E3 als grolbe, gerdaumi
ge Limousine auftritt: Schon bald nach
der Markteinfihrung kritisieren viele

GROSSE KLASSE: Die E3-Limousinen setzen
in puncto Fahrdynamik neue Akzente

nen Ende der 60er-Jahre 2u den Erablier-
tert auf der linken Autobahnspur sowie
der noch tempofreien Landstra
Design greift die reprasentative
Klasse" einige Stilelermente der zwei Jah-
re zuver prasentierten O2er-Baurethe auf
und transportiert damit das sportliche
Image der bayrischen Marke in die Ober
liga - formal ein klarer Kontrapunkt
zum barocken Vorganger 501/502. Und
auchin puncto Fahrdynamik setzt der E3
klare Akzente,

Der 2800 bietet fur seinen fast 2.000
DM hoheren Kaufprels nicht nur mehr
Leistung, sondern auch eine Niveauregu-

Kunden die mangelnde Beinfretheit im
Fond. BMW reagiert mit einer um zehn
Zentimeter gestreckten Langversion: Sie
steht-ab Anfang 1974 als 2.3 L in der
Preisliste; 5 essive ergdanzen der 2.8 L,
der 3.3 L sowie der 3.3 Li die Palette.

Raritaten gesucht

Mit den geweckten Begehrlichkeiten
kommen E3-Suchende heute nicht mehs
weit: Vor allem der 2800 der 1. Serie sor

der Baslsvariante 2500, von der bis zum




Produktionsstopp 1977 exakt 92.415 EX
emplare vom Band rollten (davon 17.387
mit Automatik) — fast 47 Prozent der Ge-
samtproduktion also. Kein Wunder, dass
der 2500er heute tber 30 Prozent der E3-
Population stellt, Die beldaoft sich nach
groben Schitzungen von Experten wie
Georg Lutz - Chef des Restaurierungs
betriebes PROCAR GmbH in Albaching -
auf rund 800 offtziall in Deutschland an-
gemeldete Fahrzeuge, 200 davon sind
im Besitz von Mitgliedern des BMW E3
Limousinen Club. Und dann durfte es
noch etwa 1,500 unbekannte Objekte im
fustand | bis 5 geben.”

Klingt fir potenzielle E3-Suchende
hoffnungslos. Ist es aber nicht: Es wer-
den immer wieder interessante Stiicke
angeboten,” so Lutz. Der aber gleichzei-
tig vor Blendern” warnt: .Das sind dulier-
lich harmlos wirkende Ruinen. In den
Verkaufsanzeigen tauchen sie als ‘gut er
halten, prima Substanz, nur kleine opti-
sche Mangel, technisch einwandfred”
auf.” Die Karosserie mag dann auf den
ersten Blick mit thren diversen Roststel-
len und ein paar fehlenden Zierleisten
gar nicht so schlecht ausschaven ...

Wormit wir in medias res waren: Auf
welche Schwachstellen also sollten Sie
als Kaufinteressent lhr Augenmerk rich-
ten? Dass Sie von einem Exemplar mit
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kaschierten Unfallschiden die Finger las:
sen sollten, ist eh' kiar. Es sel denn, es
hietet brauchbare Karosserie- und/oder
lechnik-Ersatzteile fir gutes Geld. Ein
Auto im besten Zustand ist sowiese im-
mer der héeste Kauf - je besser die Subs-
tanz und je weniger der Restaurierungs-
aufwand, desto glinstiper ist selbst die
hohere finanzielle Investition, so Georg
Lutz' Empfehlung. Und einen BMW E3 un
besehen bei einer Internet-Auktion 2u

s ———INED= = ——
Ersatzteilpreise -

BMW E2 (neu/gebravcht ab ...}

Aniasser LAS**
Antrienswelan gebiab 105807
Bremsbelége hinten neu ab 13,99+

Brembelage vorn neu Eh 17,99
Einstiegshlech {Schwedler) ab 413, 70**
Haupthremseyiinder neuwab 176,50%

Lichtraschine ney ab 110+
Motoririgs AR 20%*
Querlenker vworme ab 130*=
Langsienker hinten 233.00*

Tiire i /ré hinten 456, 90-800=*
C-Saule aufen 180-250=*
Bramsfichischalter neu ab 4,60%
Starterbatierie neuab 125.30*
Lindvertelier neu.sh 621, 18*

Hraftstoffpumpe neu sb S8, 77*
Steuvergerat L-/D-letronic  ab 1.022%*

Adhe Praise m Euso mikl, MwSt
Quelie: motosc.de® ;= * Wallroth & Nasch

ersteigern? Davon ral einem schon der
gesunde Menschenverstand ab ...

Bei allen Angeboten sollte man den ge
nannten Kilometerstand kritisch hinter
fragen: Der entspricht selten den Tat-
sachen, der E3 war ein Vielfahrerauto,"
erklart Lutz, der in seiner Karriere jedes
Madell der GroRen Klasse" besessen hat.
Bei der Besichtigung achten Sie nun ex
plizit darauf, dass Tvp und Ausfithrung
denn  Ausstattungslisten entsprechend
dbereinstimmen, Das von BMW sp gerne
propagierte  Baukastenprinzip funk
tioniert nicht in jedem Teilebereich: Vi
allem Triebwerke und Gemischaufberel-
tungen findet man immer wieder in da-
fur nicht vorgesehenen Motorrdaumen.
Ebenso sollte man auf das baujahrspe-
zifische Interieur sowie auf korrekie
Achs- und Lenkungsteile achten. Der
spartliche Charakter des BMW E3 basiert
unter anderem -auf der Leichtigkeit des
Gesamtpakets,

Die Karosserie

Vor allem bei der Karosserie wurde Ge-
wicht gespart. Sie gilt dennoch als aufer
ordentlich steif. Zumindest wenn der
Vorbesitzer seine Limousine nicht als
fugfahrzeug eingesetzt hat: Permanent
schwere Lasten am Haken kénnen die Ka
rosseriebleche verzogen haben.
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TECHNISCHE DATEN BMW 2500 = 3,3 LI (E3 )

Maotor

Hubraun {com)
Leistung {PS)

Beh LA min
Drehmoment {Nm}
bel U/min

Getrieba
Antneb

Fahrwerk yvorne
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Felgan v/h
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0=-100 km/h ()
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Leargewicht (kg)*
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Verbrauch (| /100 km)
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=

KAUFBERATUNG EMW JR08 2. ET
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* Warte in’ Kiammarm gelten fur Auloratih
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39.056,/5.036
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Blick von den Beinen der Dame zum Kuhlergrill wanderm, der zum Modelljahr 1971 geandert wurde,

3.0 5i(1./2. Serie)
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Durabel: Bei regelmatiger Wartung waren und
sind die E3-Sechszylinder-Limousinen zuverias-
sig. Familien-Klassiker: Der Fond bietet in den
L-Versionen viel Beinfreiheit, die Innenausstat-
tung sollte komplett und gut erhalten sein.

33L/U

G-yl -Reiha
3,795
180/197
5.500
295/285
3500 /4300

4-Gang
Heck

&lx14
195/ 70 VR 14
Schelbern/Scheiben

B.E5/9.0
210/205

2,692

4,800 x 1-750 % 1-450
1.440{1.480)/1.520 | 1.540)
1880

70
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1974-1976/1978-1977
1622/ 1.401

35600 =/43.320,~-
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Der BMW E3 ist ein typisches Blechpro
dulet der spéten 60er- und der 70er-Jah-
re: Weil die entsprechende Vorsorge in
diesen Jahrzehnten eben noch kein Lang:
zeitqualitatsthema war, ist der Rostirak
fast schon sertenmafkig. Einzig die Gilte
des Karosseriematerlals stemmt sich
dem Blechkrebs entgegen. Hier gelfen
die Modelle vor dem 74er-)ahrgang als
einen Tick empfehlenswerter: Thre Aun
fenhaut ist noch nicht mit dem héheren
Anteil an Alteisen durchmischt, wie erab

jenem fahr von der EU zur Ressourcen:

Schonung fiir die Karosserieherstellung
verordnet wurde. Fir alle Jahrgdnge gilt
allerdings; Der Blick sollte prinzipiell kri-
tisch auf die neuralgischen Punkte pe-
lenkt werden.

Darzu zihlen die vorderen und hinte-
ren Federbeindome. Sind sie offensicht
lich angefressen oder mit Reparaturble:
chen geschweilt, sollte man dieses
Exemnplar gleich vergessen. Das sind tra:
gende Elemente, die sich nur mit erheb-
lichem Aufwand restaurieren lassen, Die
vorderen und hinteren StoBdampler
sind durch ein profiliertes Verstirkungs-
blech in den Radhdusern fixiert. Zur ge-
naueren Kontrolle der Kontakistellen
zum Radhaus ist es neben dem obligato
rischen Blick von unten ebenso erforder
lich, die Klappe fiir die Motorhauben-

’- ,,.,.|;: . -l |
. K ; L |

entriegelung 2u 6ffnen und mit einer Ta-
schenlampe oberhalb des Sicherungs-
kastens in Bichtung Blech zu leuchten,”
erkldrt Lurz, Analog ist hinter dem Hand-
schuhkasten zu verfahren, Zur Inspek-
tion der hinteren Dome sind die Plastik

EXPERTEN-TIPP

GEORG LUTZ
PROCAR GmbH

Werlstatten haben belm Aufheben

der Fahrzeuge oft die Aufnahme
punkte an den Schwellern nicht be-
achtet und dabel vorne die Boden-
gruppe am Ubergang zur Spritzwancd
heschadigt, wobel in der Regel mit
dem Schutzblech links auch die
dahinter befindliche Kraftstoffleitung
gingedrickt wurde, In der Folge
entwickelten sich dann Rostnester.”
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BMW 2800- 3.3 (E3)

rmaske Ist mittlerweile nicht unter 1.500
Euro zu haben.”

Achtung Blender: Dieser E3 entpuppt sich erst auf den zwelten Blick als schrottreif.

Motor und Antrieb

[hrem Charakter entsprechend wurden
# und werden die E3-Limousinen sportlich
bewegt. Die mechanische Belastung ist
also sehir hoch,” so Lutz. .Obwohl Moto
ren und technische Peripherie prinzipiell
robust und haltbar sind, kann wie fruher
schnell was kaputt gehen, wenn man
die Drehzahl oft in den roten Be-

reich jubelt.”

Bei der Probefahrt .sollte sich
ein E3Sechszylinder benehmen
wie ein modernes Auto, also wei-
testgehend reibungslos funktionie-
' ren.” Eine bei Lastwechseln leichte
blauliche Rauchfahne aus dem
Auspuff ist unkritisch, well: BMW-
typisch” und leichte Laufgerdusche
belrmn prinziplell durablen Schaltpetriebe
sind .ganz normal, ein Knarren oder Kra-
chen ist je nach Kilometerleistung. als

-

diincttl=" .
=L

abdeckungen {iber den Radkdsten im
Kofferraum zu entfernen. Fur den Kon-
trollblick von innen muss man die Riick-
hank aushauen.

Ab auf die Hebebiahne: Rest am Mo-
tortrager bedeutet-endguldg ein grund-
satzliches _Nein® zum Kauf. Denn der ist
meist die Folge eines Unfalls. Ansonsten
lassen sich bei dieser Gelegenheit die Bo-
denbleche inspizieren (von innen zu
satzlich, indem man bei den bis 7/73 ge-

nung. Rie C-5aulen werden vor allem bel
den Schiebedachversionen von der brau-
nen Pest befallen. Ein kritischer Blick gilt
hier dem Bereich der Zwangsentliftung:
Dort liegen mehrere Bleche dbersinan-
der und reichen den Korrosionsvirus
weiter, was insofern problematisch 1st,
als diese Bleche - wie alle Zierleisten und
Abdeckungen der Karosserie — praktisch
nicht mehr zu bekommen sind.

Weiter geht's zur Frontmaske, Neh-

HOHE INVESTITION: Ein kompletter Satz
Hauben und Tiiren kostet bis 5.000 Euro

bauten Modellen die geteilten Teppiche
anhebt), Im Heckbereich werfen Ste von
unten ein kritisches Auge auf den koffer-
raumboden im Umteld des Tanks sowie
der Ersatzradmulde: Sind die Ablaufe
verstopft? Broselt's beim Anklopfen des
Bodens? Verddchtig st (nicht nur hier}
reichlicher Unterbodenschutz,

Andere rostimmanente Bereiche sind
die A- sowie die C-5aulen, besonders
deren Abschluss am Schweller, Thre An
fangs- und Endstiicke sind jeweils Ele-
mentl der Saulen, was im Rostfalle eine
Restaurierung aufwdndlg macht. Die
Schweller dagegen sind meist in Ord-

08

men Sie die dauberen Ziergitter heraus
und begutachten Sie den Bereich dahin-
ter (um die Scheinwerfer). Weniger pro-
blematisch ist der Kost an den vorderen
Kotfligeln; Sie sind lediglich verschraubt
und fiir rund 350 Euro zu beschaffen.
Auch dem Kantenrost an Tlren und Hau-
ben ist noch mit probaten Mitteln bei-
zukommen. Ansonsten wird's aber auch
hier tewer: Fin kompletter Satz Tiren
und Hauben reiBit ein Loch von bis zu
5.000 Euro ins Budget,” warnt Georg
Lutz. Generell haben sich die Ersatzteil
preise fiir den E3.in den letzten zehn bis
15 lahren nahezi verdoppelt; Eine Front-

Verschleifindiz noch tolerabel,
nicht gerade richtig laut wird."

CLUBS

BEMW E3-Limousinen Clube.V.
Reinhard Quedkenberg
Tonwerksstr, 11, 53501 Grafschafl

Tel.: (k26 41) T2 71,101 71) 74512 56

SPEZIALISTEN

Walloth & Nesch

Iy Gl 85, 597 5T Armsberg
Tl (0283207000 20
www wallothnesch,com

BMW Classic

Schieifheimer St 416
BO935 Mdnchen

Tel (0BG 38 22-70 22

wwew. bmw-mablletradition.com

PROCAR GmbH

Dherdiobatg 3783544 Albaching
Tel.: (080 T&) 885 40 80

procar muenchen@tonling. de

Motorenteile

Frank Mallmann

Revalstrafie B, 23660 Libeck
Tel.: (051} 2033525

LITERATUR

BMW Typenkunde

Borry Lauenstein

Alle Serianautomobile

Drelivis Miasing

ISEN 3-T588:-1814-4, 12,90 Euro

Verkaufskataloge,
Betriebsanleitungen
www.schroederwelse.de



1 Rostzone: der Bereich um die Scheinwerfer
hinter den duSeren Ziergittern 2 Problemzone:
Zwangsentluftung der C-Saule mit ubereinan-
derliegenden Blechen 3 Schwachpunkte: ver-
schiissene Achs- und Fahrwerksgummilager

4 Rostpotenzial: Schweller-Endstucke und
Wagenheberauinahme 5 Inspizieren: Radlaufe,
Schweller & Kauf-Hinderungsgrund: mit Repar-
turblech geschwaiite Federbeindome vome

T Problamzonen; Kofferraumboeden im Tank-
beraich, hintere Federbeindome, Radhauser

TYPISCHE SCHWACHSTELLEN

Der BMW 2800 - 3.3 (E3) im Rontgenblick

adociassic.ds 1) 2005




MARKTWERTE (IN EURD)

BMW 2800- 3.3 (E3)

Muodel Kar. Bau|. Notel MNote2  |Note3d Noted Mote 5
2500 Lim. BE-TT 110000 FR00 4600 2 Z300 T

| 2800 L, GE-T7T 12080 B.400 5,000 2.500 TR
28L L. TE=TT 11.000 7.700  4.600 2300 700
3.05/5i Lirm, TA-TT 12000 8400 5.000 2500 T

| 33L A Um, 7477 13,000 9.100 2700 800

Quatbe: InterCiassic/Eurol axSchwacke

Begutachtung des Getriebegehduses gilt;
Ein hisser] Schwitzen ist okay ..."

Als E3-typisches Problemteil prasen-
tiert sich die Gelenkwelle inklusive der
Hardyscheibe, des Mitiellagers und der
Kreuzpelenke: Vibrationen beim Anfah-
ren oder in Kurven kiinnen auf einen De-

., fekt hindeuten. Der ist in puncte Gelenk
£ wellen fatal, weil sie faktisch nicht mehr
= zu haben oder sehr teuer sind. Die ibri-
3 = £ 2 i

2 gen mechanischen, fir die Betriebs
' . . n 3 T, i

& sicherheit relevanten Teile gibt's bei der
v BMW-Handelsorganisation oder spezia-
Z lisierten Teilehandlerm.

15

¢ Fahrwerk, Bremsen

% Fahrwerks-Schwachen und -Starken der
S groften BMW-Limousine .entlarvt” eben
% falls die Probefahrt: .Der E3 hat von Haus
; aus ein prazises Fahrwerk und eine hohe
£ Performance,” lobt Georg Lutz seinen
+ Lieblings-Bajuwaren. .Er zeigt sich brilli-
= ant im Geradeauslauf und zu hundert
Z Prozent bremsstabil. Soweit der Normal-
#und Wunschzustand. Jegliche Abwei-
Y chung ist untypisch.” Die betrifft meist
S ausgeschlagene Spurstangen, verschlis-
Zsene Achs- und Fahrwerksgummilager

E.500.

und Lenkfithrungsbuchsen. Grindliche
Skepsis ist bei Sportfahrwerken ange-
sagt: LDeren harte Abstimmung hat die
Mechanik belaster, den Verschleif poten-
ziert sowie die Karosse zermiirbt. Und
sie stellen keine Verbesserung dar”

Das Interieur

Kurz und knackig gestaltet sich der Rat
schlag von Gearg Lutz in puncto Innen
ausstattung des E3-Kaufobjekts:  Sie
muss komplett sein, Denn neue Teile
gibt es so gut wie nicht mehr, Ersatz fin
der man altenfalls im Antiquariat! Da das
Interieur der threrzeit teuren Limousine
aber qualitativ hochwertig war, sollte es
sich bei regelmiRiger Pflege durch den
oder die Vorbesitzer gut gehalten haben.
Ausnahme: Das mitunter inkontinente
Heizsystem - der Ersatz der Gerdte und
deren Einbau ist teuer. Ein weiteres Lei-
den sind die unsauber laufenden, von
verschraubten Aluprofilen  gefiihrten
Fenster und deren Mimik in den rahmen-
losen Turen. Fur eine exakte Einbaulage,
beispielsweise nach einer Lrneuerung
der Fensterfuhrungen, muss man die
Tiren zerlegen. Diese wieder passgenau

GEORG LUTZ

PROCAR GMEH, ZUM PREISBILD DES E3

.Die in der Realitat geforderten und
gezahlten Preise fur einen E3 liegen
deutlich hdher als in der Tabelle,” s0
Experte Georg Lutz. Er kreist den
Rahmen fur ein Exemplar im Zustand 2
2wischen etwa 10,000 (2500,/2800/
F:.05) und 25.000 (3.3L/Li) Eura gin.
Unrestaunerte Modelle ohne Wartungs-
stau (z. B. gurch |angere Einlagerung)
werden noch teurer gehandelt,

Ein BMW 3.08 mit Jackie Kennedy

als eingetragener Vorbasitzenn wurde
Jingst far 50.000 Euro verkaurt,

einzustellen, gestaltet sich selbst Hir Pro-
fis als handwerkliche Herausforderung.

Fazit

Preiswert 1st ein BMW E3-also nicht. Und
schon gar nicht fiir kilelnes Geld” zu res-
taurieren, Wer 5 dennoch vorhat, sollte
sich am gewunschten Ergebnis orientie-
ren, 50 Georg Lutz, Wil ich das Auto be-
halten, als Familienmitglied konservie-
ren, als Alltagsklassiker fahren .7 Gibt
man seine erstandene E3-Limousine ej
nem professionellen Betrieb zur Kom-
plett- oder Teilrestaurierung in die Hand,
sollte man sich die Arbeiten zuvor exaki
kalkulieren lassen. Denn sie gestalten
sich in allen Bereichen aufwandig, kin
nen einen vageé berechneten Kostenrah-
men schnell spréngen.’

Wer sin gutes Exemplar erwischt hat,
wird sich schon bald uber die getatigte
Investition freuen:  Dieser groke Sechs-
zvlinder-BMW ist ein Klassiker, mit dem
man ganz entspannt lange Strecken fah
ren kann. Fine gelungene Svnthese aus
sportlichkeitund Komfort”

= Eghert Schwarlz

Ein Auto fiir die linke Spur: Die lelstungs-
starken BMW E3 sind auch heute noch
komfortable Langstreckenlimousinen.




