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VIERSITZIGE CABRIOS

er BMW 3251 wirkt wie ein

Roadster. Trotz luxuriéser Zu-

taten wie elektrischer Fenster-

heber, cremefarbener Lederpols-
ter und mondéner Kreuzspeichenrider
hat er sich etwas Puristisches bewahrt.
Seine MafSe sind im Vergleich zu den
opulenten Luxuslinern Mercedes-Benz
und Saab kompakt, seine geraden Li-
nien streng, das Interieur zeigt sich vor-
ne wie hinten figurbetont.

Die Passagiere sitzen exponiert un-
ter freiem Himmel. Fahrer und Beifah-
rer werden von straffen Sportsitzen
umklammert, vor allem auf der Riick-
bank mit konturierter Einzelsitzaus-
formung spricht der Fahrtwind ab
Tempo 80 ein tosendes Machtwort.

Das BMW-Verdeck hat roadster-
like keinen Himmel, man sieht das of-
fene Gestange. Dafiir ist es leicht und
lisst sich spielend bedienen, ohne gro-
Be Verrenkungen verschwindet es im
Handumdrehen geschmeidig im Ver-
deckkasten. Klappe zu, und nichts
stort die sachliche Karosserieform mit
niedriger Giirtellinie und kurzen Uber-
hingen. Eine beheizte Glasheckschei-
be wie in den elektrohydraulisch in-
szenierten, gefitterten Kapuzen von
Mercedes und Saab sucht man verge-
bens, die transparente Kunststofffolie
schmiegt sich perfekt dem lissigen
Faltenwurf des Stoffverdecks an und
braucht sehr wenig Platz.

Wer von der zweitiirigen Dreier-
Limousine, die heute selbst im Bestzu-
stand nur ein knappes Drittel des
Cabrios kostet, umsteigt, bemerkt so-
fort die hohen Seitenschweller. Sie
verhelfen der kompakten Karosserie
zusammen mit zahlreichen Verstir-
kungen an der Bodengruppe zu genii-
gender Steifigkeit. Anders als die Baur-
Top-Cabriolets der E30-Baureihe ist
der offene Werkswagen biigelfrei und
targalos. Das machte ihn fiir das Pub-
likum so arttraktiv und heif§ ersehnt,
dass in acht Jahren rekordverdichtige
143 000 Stuck gebaut wurden.

Dem stehen vor allem dank des
aufnahmefreudigen US-Markts immer-
hin 50000 offene Saab 900, aber nur

Passt wie ein Maflanzug. Der BMW besticht durch
hohe Funktionalitéit und ein spielerisches Handling
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Die aufpreispflichtigen 15-Zoll-Kreuzspeichenréder
unterstreichen die natiirliche Anmut des BMW-Cabrios

Lederpolsterung, Sportsitze und elektrische Fenster-
heber adeln den Dreier zum kleinen Luxus-Cabriolet

BMW 325i Cabriolet, Typ E30

34000 viersitzige Mercedes-Cabriolets
der Baureihe A124 entgegen, weil die-
ses Auto fast so teuer war wie der pres-
tigetrdchtige SL der 129er-Baureihe.

Als Sechszylinder-Topmodell mit
170 PS starkem 2,5-Liter-Triebwerk
ist der offene Dreier heute aber beilei-
be kein Massenauto. Gerade diese
temperamentvolle Version litt an einer
hohen Sterberate in der Hand junger
Wilder, die Wartung mit Tuning ver-
wechselten und das Fahrwerk mit
Tieferlegung und acht Zoll breiten-
Borbet-Ridern maltritierten.

Dieses Schicksal blieb Saab 900
und Mercedes A124 erspart, deren se-
riose und solvente Klientel tat ihren
Autos nur eines an, was an sich nicht
schadet: Sie fuhren viel, sehr viel. Uber
250000 Kilometer sind fir 20 Jahre
alte offene Saab 900 keine Seltenheit,
der Mercedes 300 CE-24 aus diesem
Trio bringt es gar auf astronomische
358000 Kilometer, unter der Obhut
zweler durchgestempelter Wartungs-
hefte und zweier penibler Vorbesitzer.

Das Roadsterhafte des BMW 325i
setzt sich beim Fahren fort, die Sitzpo-
sition passt perfekt, die Schaltung des
Fiinfgang-Schongetriebes lisst sich
exakt und mit dem gewissen Nach-
druck betitigen, den der Englinder so
treffend ,Response“ nennt. Der
Druckpunkt der Kupplung liegt genau
richtig, und selbst die angenehm di-
rekte Zahnstangenlenkung liefert uns
einen Hauch TR6-Feeling, weil sie bei
diesem Exemplar auf Servohilfe ver-
zichtet. Welch Fauxpas bei der ansons-
ten so eng beschrifteten Orderliste, die
sogar vom grofSen Bordcomputer, ei-
ner Diebstahl-Warnanlage und hinte-
ren Kopfstiitzen erzahlt.

Filterlose Fahrfreude

Der Unterschied zwischen dem funk-
tionellen, allenfalls luxuriés ange-
hauchten BMW und den beiden offe-
nen Straflenkreuzern wird sofort deut-
lich. Mercedes und Saab umrundet man
zundchst respektvoll, man nahert sich
ithnen eher zaghaft. In den BMW steigt
man sofort ein und fihrt los. Man tut

Motor Typ M 20, wassergekihlter
Sechszylinder-Reihenmotor, Block
aus Grauguss, Zylinderkopf aus
Leichtmetall, 7 Kurbelwellenlager,
eine obenliegende Nockenwelle,
iber Zahnriemen angetrieben,
v-férmig angeordnete Ventile, iiber
Kipphebel befétigt. Hubraum 2494
cm?®, Bohrung x Hub 84 x 75 mm,

Leistung 170 PS {171 PS ohne Kat)
bei 5800/min, max. Drehmoment
210 Nm bei 4300/min (215 Nm
bei 4000/min), Verdichtung 8,8: 1
(9.7:1) elekir. Benzineinspritzung
Bosch Motronic, Elekfronifzﬂndung,
Olkihler, Olinhalt Motor 4,75 Liter
Kraftibertragung Hinterradan-
frieb, wahlweise Fiinfganggetriebe

a.W. ZF-Viergangautomatik.

rie. Yorn McPherson-Federbeine,
Querlenker. Hinten Schraglenker-

achse mit separat angeordneten
Minibloc-Schraubenfedern, ZF-Ser-

mit Schon- oder Sportcharakteristik,

Selbstiragende offene Stahlkarosse-

vo-Zahnstangenlenkung, Scheiben-

bremsen, Réder 6 ) x 14 oder 6,5 )
x 15, Reifen 195/65 VR 14 (15).

LxBxH
4325 x 1645 x 1380 mm, Rad-
stand 2570 mm, Gewicht 1320 kg

Vmax 215 km/h, 0-100 km/h in
8 s, Verbrauch 11,5 1/100 km
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Klassisches BMW-Markengesicht mit Doppelscheinwerfern. Kleiner, zahnriemengetriebener Reihensechszylinder mit schénem Sound
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Ohne Dach wirkt der zweitiirige 124er hinreiBend elegant. Der edle Innenraum mit Leder und Wurzelnussfurnier ist sehr gerdumig
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dies mit Begeisterung. Der kompakte
Wagen ist agil, temperamentvoll, setzt
jede Lenkbewegung direkt um, bremst
spurtreu und mit dem nétigen Biss, gibt
sich kurvengierig, dreht leichtfiifSig
hoch und stiirmt dabei mit Nachdruck
voran. Es ist wie Fahren ohne Filter,
und es herrscht zwischen Mensch und
Maschine eine grofSe Harmonie, die ei-
nen beschwingt, ja bezaubert.

Der  Zahnriemen-Sechszylinder
klingt erwachsener, als er aussieht. Ab
2000/min inszeniert er ein sonores
Klangbild, dessen angenehme Tonlage
sich weiter steigert. Der kurzhubige
Zweieinhalbliter ist kein Ausbund an
Drehmoment, dafiir ist seine Leis-
tungsausbeute zu hoch, aber uber
2500/min spirt man einen kraftvollen
Antritt vor allem im dritten und vier-
ten Gang. Nutzt der BMW-Fahrer das
hohe Drehverméogen des Motors, geht
es zligig vorwirts. Die Beschleunigung
des sportlichen Dreier liegt exakt auf
dem Niveau des 50 PS stirkeren 300
CE-24, wobei sich beim Mercedes na-
turlich das Gewichts- und Automatik-
Handicap auswirkt.

Fahrwerksseitig gibt sich  der
BMW ausgewogen. Die aufwendige,
markentypische Achskonstruktion mit
McPherson-Federbeinen vorne und
Schriglenkern hinten vermeidet die
starrachsige Blattfederharte britischer
Roadster. Das BMW-Cabrio bietet
auch auf schlechten Straflen einen an-
genehmen Fahrkomfort, ist aber bei-
leibe keine Sinfte, denn beim 32351 hat
ein neutrales Fahrverhalten im Grenz-
bereich eindeutige Prioritat.

Stern-Motor von Format

Der besondere Reiz des Mercedes-Ca-
brios liegt vollig unerwartet unter der
Motorhaube. Sonst heif3t es ja immer,
Fahrkomfort, Soliditat und miiheloses
Fahren seien die Dominen des Sterns.
Der Mercedes-Motor, nun ja, ganz nett,
er halt halt lange, gelang aber selten
brillant, auch wenn er aus Versehen mal
zwel obenliegende Nockenwellen hatee.
Die anderen Tugenden kann man schon
in einer 124er-Limousine fur 2000

Der wuchtige DOHC-Reihensechszylinder fillt den
Motorraum gut aus. Seine Drehfreude begeistert

Die leichte Keilform sorgt fiir einen strémungsgiinsti-
gen Karosseriekdrper. Offen relativiert sich dies aber
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Tacho bis 260 ist das Zeichen der 24-Ventiler. Das
quadratische Display iber dem Z&hler steht fiir ASD

Mercedes-Benz 300 CE-24 Cabriolet

VIERSITZIGE CABRIOS

Euro erleben. Aber dieses monumenta-
le Doppelnocken-Triebwerk begeistert
mit seinem brachialen Antritt, mit sei-
nem satten Drehmoment untenherum
und mit seiner unbandigen Drehfreude.

Er gibt sich mit dieser hochemo-
tionalen Charakteristik so Mercedes-
untypisch, dass die Autotester den
M104, wie er intern heifit, seinerzeit
vollig falsch verstanden haben. Was
denn, 220 PS bei 6400/min, der rote
Bereich erst ab 7000/min? Da reagiert
man doch bestiirzt, wenn man vorher
den braven M103-Sechszylinder aus
dem 300 E gewohnt war, Ein Motor
aus dem Lehrbuch der Political Cor-
rectness, sanft, sparsam, leise, aber
auch ziemlich langweilig.

Natiirlich  verlangt dieser wild
gewordene 24-Ventiler nach einem
Fiinfgang-Schaltgetriebe, um sich voll
auszuleben, aber die Fiinfstufenauto-
matik in unserem almandinroten Mer-
cedes-Cabrio versucht zumindest, es
ihm recht zu machen. Der charismati-
sche M 104 ist der Debiitmotor im offe-
nen viersitzigen 124, es gab ihn dort
sogar zwei Jahre lang ausschliefSlich,
und deshalb ist diese Version mit dem
35 Zentimeter langen Heckschriftzug
heute noch sehr verbreitet. Die Strahl-
kraft des M104 sollte ihn veredeln und
den Listenpreis von knapp 100000
Mark rechtfertigen. Der hierarchisch
deutlich héher stehende 300 SL-24 kos-
tete ausstattungsbereinigt nur knapp
10000 Mark mehr, also zehn Prozent.

Heute ist es umgekehrt, da sind
Mercedes-Viersitzer-Cabrios  knapp
ein Drittel teurer als die vergleichba-
ren SL-Modelle. Wer glaubt, in den
100000 Mark seien exklusive Extras
wie die Lederpolsterung oder ein elek-
trohydraulisches Verdeck bereits ent-
halten, der irrt; Mercedes lieff sich
selbst in dieser Preisklasse fast alles
Luxuridse extra bezahlen, aufSer Wur-
zelnussfurnier, das war schon beim
300 CE-24 Coupé serienmifig. Bis
auf das ziigig davonstiirmende Trieb-
werk, das sich im Ubrigen auch Mer-
cedes-typisch entspannt mit Schwer-
punkt auf dem mittleren Drehzahl-

r Typ M104, wassergekihlter
Sechszylinder-Reihenmotor, Block
aus Grauguss, Zylinderkopf aus
Leichtmetall, 7 Kurbelwellenlager,
zwei obenliegende Nockenwellen,
iber Einfachkette betatigt, verstell-
bare Einlassnockenwelle, vier Venti-
le pro Zylinder, Gber hydraulische
TassenstdBel betdtigt, Hubraum

2962 cm®, Bohrung x Hub 88,5 x
80,25 mm, Leistung 220 PS bei
6400/min, max. Drehmoment 245
Nm bei 4000/min, Verdichtung

Viergang- oder Fiinfgangautomatik

Selb.sﬂrogende.offene” Stahlkarosse-
rie mit eingebautem Uberrollschutz.

Kugelumlauflenkung, Réder 6,5 J x
15, Reifen 195/65 ZR 15

LxBxH
4655 x 1740 x 1395 mm, Rad-

10,0:1, elekir. Benzineinspritzung
Bosch KE-Jetronic, Elektronikziin-
dung, Olinhalt Motor 7,5 Liter.

ffieE;,.Flijn-ngng-Schdltgetriebe, a. W.

Vorn Dampferbeinachse mit Quer-
lenkern und Schraubenfedern. Hin-
ten Raumlenkerachse mit Querlen-
kern, Schubstreben (5 Lenker pro

Rad) und Schraubenfedern, Servo-

stand 2715 mm, Gewicht 1650 kg

Vmax 230 km/h, 0-100 km/h in
8,5 s, Verbrauch 12,5 /100 km

sng Hinterradan-
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bereich bewegen lasst, iiberrascht der
124er kaum, aber er begeistert auf den
zweiten Blick.

Die Qualitit von Material und
Verarbeitung iiberzeugt auch noch
nach 350000 Kilometern, der Fahr-
komfort ist herausragend und die
Handlichkeit fiir solch ein grofes Ca-
briolet, das eigentlich 300 SE-24 hei-
8en miisste, bestechend. Finmal mehr
ist es die Muhelosigkeit des Fahrens,
die hier beeindruckt, unterstiitzt vom
Wohlfithlambiente eines geschmack-
vollen und funktionellen Interieurs.
Trotz des leistungsfahigen Motors
kommt die Lust auf ambitioniertes
Fahren selten auf, anders als der BM'W
versteht sich der Mercedes als ideales
Reise-Cabriolet firr lange Autobahn-
etappen in schonen Gegenden, eine
Art Trans-Europa-Express nach Luga-
no oder Nizza.

Die eigene Welt des Saab
Der offene Saab 900 S beschreitet einen
unkonventionellen Mittelweg zwischen
dem puristischen Roadster BMW und
dem opulenten Mercedes-Cabriolet,
das zwar zur E-Klasse zihlt, aber eine
gefithlte S-Klasse ist. Der eigenwillig
gestylte, frontgetriebene Schwede hat

LTI
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Den Mangel an Hubraum und Zylindern kompensiert
das Saab-Triebwerk durch technische Kreativitéat

Der Saab bietet die hochwertigste Ledergarnitur. Das
gewagte Nardi-Lenkrad gab es als Original-Zubehsr

Saab 900 S Cabriolet

durchaus ambitionierte Tugenden, ist
aber gleichzeitig auf Komfort kondi-
tioniert. Sein Zweiliter-Softturbo mit
141 PS ist ebenso drehfreudig wie
durchzugsstark.

Der bassig rohrende Sound des
Vierzylinders hat eine sportliche Note.
Die Saab-Ingenieure kompensieren
mangelnden Hubraum und limitierte
Zylinderzah] mit Aufladung und gas-
wechselfreundlicher  Vierventil-Tech-
nik. Der optisch eindrucksvolle Motor
mit direkter Ventilbetitigung der bei-
den Nockenwellen tiber Tassenstofel
ist quasi verkehrtrum eingebaut, seine
Stirnseite mit der Duplexkette zeigt
zur Spritzwand.

Anderssein steckt im Credo von
Saab. Das fiangt mit dem Ziindschliis-
sel an, der in der Mittelkonsole wohnt,
und den man nicht herausziehen kann,
solange nicht der Rickwirtsgang ein-
gelegt ist. Es endet bei der eigenwilli-
gen Interpretation von Frontantrieb,
der Motor, Getriebe und Differenzial
kompakt iber der Vorderachse gesta-
pelt vorsieht. Das bedeutet geringe
Kopflastigkeit, also weniger Unter-
steuern im Grenzbereich. Auch die fir
Fronttriebler wie geschaffene, hoch-
effiziente Authingung a la McPherson

\otor Wassergekishlter Vierzylin-
der-Reihenmotor, vorn léngs einge-
baut, Block aus Grauguss, Zylinder-
kopf aus Leichtmetall, fiinf Kurbel-
wellenlager, zwei obenliegende
Nockenwellen, iber Duplexkette an-
getrieben, vier Ventile pro Zylinder,
uber Hydro-TassenstéBel befdtigt,
Hubraum 1985 cm?, Bohrung x

Hub 90,0 x 78,0 mm, Leistung 141
PS bei 5600/min, max. Drehm.
202 Nm bei 3800/min, Verdich-
tung 9,0: 1, Abgasturbolader mit
Ladeluftkihler, APC-Antiklopfsystem,
Olinhalt vier Liter, GKat.

Mofor,l .G.etrileb.e und Achsantrieb
Uber der Vorderachse, Fiinfgang-

ung Frontantrieb,

Getriebe mit Schoncharakteristik,
a.W. Borg-Warner-Dreigangautom.

Selbstiragende offene Stahlkarosse-
rie. Vorne Dreiecksquerlenker mit
hochgelegten Schraubenfedern.
Hinten Starrachse an Langslenkern
mit Panhardstab, Schraubenfedern,
Stabilisator, Servo-Zahnstangenlen-

kung, Scheibenbremsen, Rader 5,5
Jx 15, Reifen 185/65 HR 15

LxBxH:
4680 x 1695 x 1400 mm, Rad-
stand 2517mm, Gewicht 1350 kg

Vmax 190 km/h, 0-100 km/h in
10,9 s, Verbrauch 10,8 /100 km
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KAUFBERATUNG
BMW DREIER E30 CABRIOLET

Das erste Dreier-Werkscabriolet ist heute noch ein
Erfolgsmodell. Ein grofles Angebot trifft auf eine
groBe Nachfrage. Tuning-Stinden und Wartungs-
stau kennzeichnen den Bestand. Ersthandautos mit
geringer Kilometerleistung sind die Ausnahme.

kommt fir Saab wegen mangelnder
Robustheit nicht in Frage. Stattdessen
schaffen hochgelegte Schraubenfedern
und raffiniert angeordnete Querlenker
Platz fur die Antriebswellen.

Hinten reicht eine leichte, exakt
gefithrte Starrachse, um einen guten
Kompromiss zwischen StrafSenlage
und Komfort zu erzeugen. Kein Ver-
gleich mit dem Mercedes-Komfort-
wunder Raumlenkerachse, aber eben
Saab-typisch effizient und robust.

Das Saab-Design sammelt Sympa-
thiepunkte durch die geringe Verbrei-
tung. Es wirkt individuell und zeitlos,
ohne wirklich schon zu sein. Seltsa-
merweise fitgen sich viele fragwiirdige
Details wie die langen Uberhinge, die
stark gebogene Frontscheibe und der
seltsame Kragen tiber den Riicksitzen
zu einem erstaunlich harmonischen
Gesamtkunstwerk.

Zeitlosigkeit predigt Saab nicht
nur missionarisch im Design — der
Nachfolger 900 II sieht schlielich fast
gleich aus -, sondern auch in der Qua-
litit. Was man auch anfasst, es wirkt
erzsolide, noch einen Tick besser als
beim Mercedes, und das Leder auf
Connolly-Niveau unterstreicht diesen
Eindruck.

Der Mercedes begeistert
Das Fahrgefiihl im Saab wird vom ker-
nigen Vierzylinder mit hoher Durch-
zugskraft gepragt. Hiufiges Schalten
ist nicht notig, es macht mit dem etwas
hakeligen Fiinfganggetriebe keinen all-
zu groflen Spafl. Das nennenswerte
Leistungsmanko zu BMW und zu
Mercedes wird von der angenehmen
Motorcharakteristik des Saab ganz gut
kaschiert.

Aber halten wir fest, die moderne
Roadster-Interpretation BMW ist das
weit bessere Auto fiir ambitionierte
Fahrer. Der Mercedes kann sogar bei-
des: fahraktiv, wenn der schubstarke
Sechszylinder seine Fesseln sprengt,
wenn der Wahlhebel der Fiinfgang-
automatik auf Fahrstufe drei bleibt —
oder Cruising, wenn Motor, Getriebe
und Tempomat wunderbar in trauter
Eintracht walten. |
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Die Dramatik
des Himmels
passt zur
avantgardisti-
schen Industrie-
architektur. Das
Design des
Cabrio-Trios
bleibt dagegen
uvnaufgeregt
gediegen

FAZIT

Die spréde Andersartig-
keit des Saab fasziniert.
In den Werten
unterlegen, besticht er
mit Charme und
konstruktiver Krea-
tivit&t. Der fempera-
mentvolle BMW ist auch
offen ein agiles Fahrer-
auto. Wenn es am
Schluss doch wieder der
Mercedes ist, lasst mich
bitte leben! Er inter-
pretiert das Thema
luxuridses Viersitzer-
Cabriolet am vollkom-
mensten. Auch dank des
grandiosen Motors.

Jo e 4 % Unterhaltskosten
# 4 4 % % Verfiigbarkeit
Jrik o % % Nachfrage

deok ek 4 Alltagstauglichkeit
Jo ik ok 4 Ersatzteillage
% % % Reparaturfreundlichkeit

KAROSSERIE-CHECK

Die offenen E30-Karosserien bieten eine gute Blechqualitdt und schon ab
Werk einen umfangreichen Korrosionsschutz. Doch der Zahn der Zeit
stoBt nach 25 Jahren auch auf Schwachstellen. Das Dreier-Cabrio hat
zwecks hoherer Steifigkeit stdrker dimensionierte Schweller. Die Blechver-
stdrkungen an den Wagenheberaufnahmen neigen zum Durchrosten.
Weitere Korrosionsherde sind die Federbeindome der Vorderachse, die
hinteren Radlaufe und das Heckblech unter der StoRstange. Das Interieur
altert bei den Cabriolets durch UV-licht schneller als bei den Limousinen.
Die optisch schmdchtig wirkenden Vierzylinder vom Typ M40 stehen in
Haltbarkeit und Robustheit dem kleinen Sechszylinder M20 nicht nach.
Wichtig ist, dass bei beiden die Intervalle fir den Zahnriemen-
wechsel (90000 km oder alle acht Jahre) eingehalten werden. Klapper-
gerdusche wahrend der Warmlaufphase deuten beim M20 auf eine einge-
laufene Nockenwelle hin. Beim M40 sind es die HydrostéRel, die Ventil-

spielEinstellen Uberflissig machen, aber erst unter Oldruck wirksam sind.

Bei Einfohrung 8/1987 (BMW 325i Cabriolef) 50700 DM
Bei Produktionsende 4/1993 (BMW 318i Cabriolet) 48400 DM
classic-analyfics-Preis 2014 (BMW 325i, Zustand 2/4) 9400/2500 Euro

“LUBS & SPEZIALISTEN
! LI J a | v ll B

BMW 3er-Club (E21/E30) e. V., Ralf Ziegler, Steinacker 38,

53229 Bonn Fax 0228/61653 88, www.3er-club.de

Fa. Walloth & Nesch, Dipl.-Ing A.Walloth und A. Nesch, Im Ohl 69,
59757 Arnsberg, Tel. 02932/9004 50, www.wallothnesch.com

Team Andexer, Auf den Péthen 35, 42553 Velbert,

Telefon 02053/9222 22, www.team-andexer.de

ERSAIZTEIL

Die vorbildliche Ersatzteilversorgung fir das E30-Cabrio lauft iiber BMW
Classic. Die lokale BMW-Versorgung kann fast alles rasch und preiswert
liefern. Nur bestimmte Ausstattungs- und Zierfeile aus selten georderten
Kombinationen bereiten in der Beschaffung Probleme,

SCHWACHPUNKTE

Kl Federbeindome vorne

A Schweller, Wagenheberaufnahmen
Radliufe und Endspitzen

E3 Heckblech unter Stofistange

H Interievr (Risse, UV-Schiiden)

B Bosch Motronic (Bauteile)
Lylinderkopf (Dichtung, Risse)
B Traggelenke und Spurstangen v.
E1 Tonnenlager und Koppelstongen
eingelaufene Nockenwellen



Elke
Hervorheben

www.wallothnesch.com

KAUFBERATUNG
MERCEDES A124 CABRIOLET

Das gefragteste Cabrio in diesem Trio ist selbst
als Verbrauchtwagen noch 5000 Euro wert. Den
offenen Mercedes plagen hohe Laufleistungen und
hohe Unterhaltskosten. Gesuchte Ersthand-Exemp-

KAUFBERATUNG
SAAB 900 CABRIOLET

Das 900 Cabrio hat Saab-typisch das Zeug zum
Langzeitauto. Guter Korrosionsschutz und robuste
Technik bereiten wenig Probleme. Die Turbomoto-
ren brauchen eine gesunde Thermik. Oft verhin-

lare tangieren die 20000-Euro-Schwelle.

J % % Alltagstauglichkeit
W 4 & Ersatzteillage
++# # %% Reparaturfreundlichkeit

# %% % Unterhaltskosten
7 % % % Verfilgbarkeit
#r# % 4% Nachfrage

dern dies zugesetzte oder defekte Kishler.

# 4% %% Alltagstauglichkeit
+ 4 4%k Ersatzteillage
4 # 4 %% Reparaturfreundlichkeit

# % * %% Unterhaltskosten
+ %% % Verfiigbarkeit
+# % Y% Nachfrage

KAROSSERIE-CHECK

Das Cabriolet zeigt die gleichen Karosserie-Schwachstellen wie die Limou-
sine, als sp&te Baureihe fallt es mit der E-Typenbezeichnung ab 8/1993 in
die problematische Einfihrung des Wasserbasislacks, der vor allem an
den Karosseriekanten zum Abbldttern neigt, aber auch strukturelle Korrosi-
on férdert. Davon abgesehen rosten die 124er gerne an den Vorderkotfli-
geln im Bereich der Blinker, entlang der Sacco-Bretter und unter der Kunst-
stoffabdeckung der Schweller. Wenn die Wagenheberaufnahmen unter
den vier Plastikclips braun bréseln, sollte das ein Alarmzeichen sein.

TECHNIK-CHECK

Die Baureihe A124 ist mit den Vier und Sechszylinder-Vierventilmotoren
der neven Generation ausgestattet. Auch sie erreichen hohe Laufleistun-
gen, haben aber mehr Schwachstellen. So treten nach 20 Jahren defekte
Zylinderkopfdichtungen, zerbrdselte Motorkabelb&ume und
kaputte Steuergeréte gehault auf. Gerne versagen auch die Bauteile
der KE- und LH-Jetronic, was rasch ins Geld geht. Das Finfgang-Automatik-
gefriebe (300-24, 320} ist anfélliger als das Viergang-Pendant.

PREISE

Bei Einfiihrung 1992 (Mercedes-Benz 300 CE-24 Cabriolet) 99636 DM
Bei Produktionsende 1997 (Mercedes-Benz E 320 Cabrio) 118976 DM
classic-analytics-Preis 2014 (300 CE-24, Zustand 2/4) 16000/5800 Euro

CLUBS & SPEZIALSTEN

Mercedes-Benz W124-Club Deutschland e. V., Thomas Fietzke,
Plaffenwaldweg 15, 70569 Stuttgart, www.w124-club.mercedes-benz-clubs.com
W124CC-Club e.V., Giinter Barth, Zum Bahnhof 24, 27404 Heeslingen,
Telefon 04281/959 7080, www.w124cc-club.de

Carus GmbH, Ersatzteile fir Mercedes-Youngtimer, Peter Spieth, Pommer-
straBe 22, 70394 Kernen, Telefon 071 51/99 43 90, www.carus-parts.de

ERSATZTEILE

Wie bei Mercedes iblich, kein Problem. Umfassendes Teile-Angebot firs
124er-Cabriolet ist beim lokalen MB-Vertreter von heute auf morgen ver-
figbar. Hohe Preise fir Cabriospezifisches, viele Karosserie- und Technik-
teile sind mit denen der Coupés und Limousinen identisch, das hilft sparen.

SCHWACHPUNKTE
K Dimpferbeinaufnahmen

B Vorderkotfliigel, Achstriiger
Wagenheberaufnahmen

Z1 Tirunterkanten

B Radliufe und Endspitzen

A Stevergeriite, Motorkabelbaum
Lylinderkopf (M104 v. M111)

B Bosch KE- und LH-Jetronic

El elektrohydraulisches Verdeck

il Traggelenke und Spurstangenképfe

e

KAROSSERIE-CHECK

Hohe Blechqualitdt und gute Rostvorsorge zahlen sich beim in Finnland
montierten Saab 200 Cabriolet im Alter aus. Nur arg vernachlassigte
Exemplare zeigen Rostbefall am Windschutzscheibenrahmen oder im
Bereich von Schwellern und Radlédufen. Manchmal sind auch die Tor-
unterkanten von Korrosion angegriffen. Auch beim Saab leidet das Leder
unter UV-Einfluss, versprodet und reifit. Das Gleiche gilt fir das Verdeck.
Dessen elektrohydraulische Betdtigung mit Olleitungen, Druckspeichern
und einer komplizierten Kinematik zeigt sich im Alter oft reparaturbedirftig.
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TECHN

Die modern konzipierten Saab-DOHC-Motoren sind bei korrekter Wartung
fir hohe Laufleistungen bekannt. Die Turbomotoren sind thermisch sensibel.
Sie wollen vorsichtig betriebswarm und nach Leistungsausnutzung auch
wieder ,kalt” gefahren werden. Defekte Zylinderk ichtungen
kommen gelegentlich vor. Das erkennt man an der lehmbraunen, motorél-
durchsetzten Kihlflissigkeit im Ausgleichsbehdlter. Die Schaltgetriebe sind
eine typische Saab-Schwachstelle. Olwechsel wirkt lebensverléngernd.

I__J REICE

Bei Einfihrung 1987 {Saab 900 Turbo 16 Cabriolet)

68900 DM
Bei Produktionsende 1993 (Saab 900 Turbo 16 Cabriolet) 76300 DM
classic-analytics-Preis 2014 (Zustand 2/4) 12 500/4900 Euro

CLUBS & SPEZIALISTEN

1. Deutscher Saab Club e.V.; MoltkestraBe 4, 41447 Moers,

Telefon 0172/27392 47, www.erster-deutscher-saab-club.de

Heuschmid GmbH, Im Wang 2, 87634 Obergiinzburg,

Telefon 082 37/9227025, www.heuschmid.de

Skandix AG, Ersatzteile fir Saab und Volvo, Richtershdhe 6,

38729 Lutter am Barenberge, www.skandix.de

Nicht alle Karosserieteile des Cabrios sind baugleich mit denen der $00er-
Limousinen. Bei Tiren, Kotfliigeln und Verdeckmotoren gibt es Liefereng-
passe. Aber die Beliebtheit des 900 férdert Nachfertigungen. Das Ende
von Saab in Schweden hat keinen Einfluss auf die Teileversorgung.

CHWACHPUNKTE

Kiihler und Wasserschliuche
F1 Batterichalterung

El Frontscheibenrahmen

B Schweller und Radliivfe

B Tirunterkanten

A Schaltgetriebe (Lager, Synchr.)
Turbolader, Ladeluftkiihler

B Bremsanlage

El Fohrwerksbuchsen

il elekirohydraulisches Verdeck
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