BMVV-3er-Reihe £21

Die Aufgabe ist nicht einfach: Erfolgreicher Nachfolger des markenbildenden BMW 02 soll er
werden, der erste 3er. Die Entwickler machen ihre Hausaufgaben, der E21 erfiillt die hohen
Erwartungen - und setzt noch einiges drauf. Er wird der erste Millionenseller von BMW.

Text Kai Klauder Fotos Archiv

Idealer Arbeitsplatz.
Doch ein Drehzahl-
messer gehorte
anfangs nur bei den
Sechszylindern zur
Serienausstattung




AUF EINEN BLICK

BAUZEIT Mai 1975 bis Dezember 1983

STARKEN Fahraktiv, sportlich, robust,
breites Motorenangebot, einer der
gefragtesten Klassiker der 70er-Jahre

SCHWACHEN Rostempfindlich, daher
Bestand dezimiert auf nur noch knapp
7000 Exemplare in Deutschland

PREISE .
Modell L g gepflegt  maBig
BMW 315 15850 DM 9200 € 2200 €
BMW 316 13600 DM 10400€ 2200¢€
BMW 318 14420 DM 12600 € 2300 €
BMW 318i 18800 DM 15200€ 3800 €
BMW 320/4 15330 DM 17300 € 4000 €
BMW 320i 17400DM 17800¢€ 3900 €
BMW 320/6 17980 DM 18400 € 4600 €
BMW 323i 20350 DM 28700 € 6700 €

Quelle: Classic-Analytics

ie Geschichte des ersten Dreier ist eine
D des Erfolgs - und hat mehrere Facet-

ten. Zundchst einmal muss er die be-
liebte und fiir BMW sehr wichtige Baureihe
02 (intern 114) ersetzen. Dann soll er - nein,
er muss sogar - ein Verkaufserfolg werden,
denn die wirtschaftlichen Zahlen sehen noch
nicht sehr rosig aus. Zudem soll er zeigen,
wie es mit der Marke weitergeht, wird als Vo-
lumenmodell die Richtung vorgeben - in die
erfolgreiche Zukunft weisen.

»Historie
Der Druck ist demzufolge recht hoch, als im
Mai 1975 die Binder in Milbertshofen anlau-
fen. Die ersten Exemplare rollen stolz zu den
Héndlern. Umgehend kommen die ersten
Beschwerden: alte Motoren, schmuckloses
Aufleres, Miniversion des drei Jahre zuvor
prisentierten E12-Fiinfer. Alles Vorwiirfe, die
treffen, denn die BMW-Kunden erwarten
mehr von einer Neuentwicklung; vor allem,
wenn ein neuer Name fiir den marken-
charakterbildenden 02 eingefiihrt wird.
Dabei haben die Ingenieure niichtern
gesehen alles richtig gemacht. Die Entwick-
lungskosten reduzieren - also die bew&hr-
ten Vierzylinder verwenden. Die Karosserie
gerdumiger, sportlicher und praktikabler
gestalten - check, dem Team um Paul Bracq
auch gelungen. Den sportlichen Kern trans-
portieren? Okay, da miissen die Markenfans

CHRONIK

1975 Am 2. Mai beginnt in Milbertshofen
die Produktion des E21.

1977 Im September ersetzt der 320/6 den
Vierzylinder.

1978 Der 323i ersetzt den 320i. Die Typen-
schilder verlieren im September ihre
schwarze Grundflache.

1979 Im Zuge einer Modellpflege
bekommen die E21 anders gestalte-
te Ruckleuchten. Zudem wandern die

Motor Klassik Kauf-Ratgeber BMW

DIE KAROSSERIEN

Leichte Entscheidung: Den ersten Dreier gab es ab Werk nur als zweitlrige
Limousine — bis Baur aus Stuttgart 1977 das Topcabrio Baur TC brachte.

Paul Bracq zeichnete
eine ebenso
moderne wie
sportliche Karosse-
rie fir den erfolgrei-
chen 02-Nachfolger ==

DasTopcabriolet von
Baur bietet Frisch-
luftvergniigen — und
macht auch
geschlossen eine
gute Figur

AuRenspiegel von den Kotfliigeln ins
Fensterdreieck und sind nicht mehr
verchromt, sondern bestehen aus Kunst-
stoff. Die Frontschiirze ist neu gestaltet,
der Kiihler wandert nach vorne, die
Sechszylinder erhalten Platz fiir einen
keilriemengetriebenen Liifter. Auch das
Interieur wird liberarbeitet: neue Mittel-
konsole, andere Heizungs-/Liftungsbe-
dienung. Fiinfganggetriebe bestellbar.

1980 Neues Basismodell 315 ab April mit

deutlichen Einsparungen: keine seitli-
chenTurfacher, keine H1-/H4-Leuchten,
Kunstleder statt Teppich auf der Hutabla-
ge, mechanisch verstellbarer AuBenspie-
gel, mattschwarze Scheibenrahmen.

1981 Je nach Ausstattung und Motorisie-
rung unterschiedliche Bezugsstoffe.

1983 Rekord im Dezember: Erstmals en-
det die Produktion eines BMW mit mehr
als einer Million gebauten Einheiten.
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| Modell-Check BMW 3er E21

Pastellblau steht dem
E21 ausgezeichnet.
Kéaufer konnten
zwischen 26 Unifarben
und 28 Metallic-
Lacken wéhlen

Grofl3es Lenkrad mit
dick aufgeschaumtem
Kranz. Ein Sportlenk-
rad kostete 1978 exakt
119 Mark Aufpreis
(320i: 62 Mark)

Das Urmodell — arg karg

Den ersten E21 fehlt die Kunststoffblende zwischen den Rickleuchten.

= Damit hatten die Miinchner
Marketing-Menschen wohl nicht
gerechnet: Das Heck des E21 gefiel

dass die Gestalter die geriffelte
Blende zwischen den Heckleuchten
erdachten. Ab August 1975 in Serie.

Kunden bemaéngelten das schmucklose
Heck. BMW reagierte schnell
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vielen BMW-Kunden nicht. So vielen,

tatsdachlich noch etwas warten. Um genau
zu sein, zwei Jahre. Noch genauer: bis Janu-
ar 1978. Denn da stellt BMW das neue Top-
modell vor: den 323i mit Reihensechszylin-
der und 143 PS. Die magischen 200 km/h
schafft er zwar nur mit Riickenwind, doch er
benotigt fiir den Sprint unter zehn Sekun-
den - das bringt Ansehen und Uberholpres-
tige. Obwohl zum 170 PS starken 2002 Tur-
bo noch ein ordentliches Leistungsmanko
bleibt. Eine Aufladung kommt erst 1987
wieder, im 324td. Auf Turbobenziner miis-
sen BMW-Dreier-Kunden noch viel ldnger
warten: Erst 2012, 30 Jahre nach dem E21-
Produktionsende, fithrt BMW die Druckbe-
atmung wieder ein. Dann jedoch flachen-
deckend fiir alle Motorisierungen.

» Karosserie-Varianten

Bei der Karosserie-Vielfalt geht BMW einen
Schritt zuriick. Da der E21 ja die zweitiirigen
02 ersetzt, fallen deren Karosserie-Versionen
weg. Targa, Touring, Cabriolet, all das gibt’s
beim neuen Dreier nicht mehr. Stattdessen
eine im Stile des E12 gestaltete Limousine,
und zwar nur als Zweitiirer. Die Kassen miis-
sen nun mal erst gefiillt werden, bevor BMW
weiter Gas geben kann. Wenige dezente Un-
terschiede existieren allerdings schon. So tra-
gen die hoheren Modelle 320, 320i und 323i
ein Doppelscheinwerfer-Gesicht. Und das
Einstiegsmodell 315 (ab 1980) muss mit
mattschwarzen Scheibenrahmen auskom-
men. Ansonsten gibt’s dufierlich keine Un-
terschiede innerhalb der Baureihe E21.

In der Zwischenzeit, also bis zum Nach-
folger E30, der 1982 erscheint, hilft der
Stuttgarter Karosserieaufschneider Baur
nach. Drei Jahre nach Produktionsstart pra-
sentiert das Traditionshaus das Topcabrio-
let 1, bis Ende der Bauzeit 1982 werden im-
merhin 4595 Exemplare gefertigt. Das Baur
TC1 kommt zwei Jahre nach dem Opel Ka-
dett Aero, in der Konstruktion #hneln sie



sich. Die Tiiren bleiben erhalten, die Karos-
serie wird durch einen ,Targabiigel“ ver-
starkt. Die hinteren Seitenfenster tragen
ebenfalls zur Stabilitdt bei. Baur bietet sein
Topcabriolet mit allen Motorisierungen an,
der Umbau kostet rund 6000 Mark. Erst
durch den Erfolg des E21 wird die Vielfalt
seines Nachfolgers E30 mit zwei- und vier-
tiiriger Limousine, Touring und Cabriolet
sowie M3 moglich. Und ein Baur Topcabrio-
let kommt auch wieder, das TC2.

» Technik

Beginnen wir beim Fahrwerk, das nominell
dieselben Qualitdten wie beim Vorgédnger 02
bietet: an der Vorderachse platzsparende
MacPherson-Federbeine, hinten eine da-
mals noch nicht klasseniibliche Schriglen-
kerachse. Dazu vordere Scheibenbremsen
serienmaéfiig, nur der 323i trégt solche auch
hinten. Der Radstand wichst im Vergleich
zum 02 um 63 Millimeter, die Spur um min-
destens 34/47 Millimeter (vorn/hinten) und
56/69 Millimeter beim sportlichen Aushin-
geschild 323i.

»Motoren
Wie bereits erwdhnt, kommen aus finanziel-
len Griinden - und weil Neukonstruktionen
gar nicht notig sind - zunéchst die Motoren
aus der Baureihe 114 zum Einsatz, allerdings
nicht unveréndert. Die Vergasermotoren
werden auf Normalbenzin umgestellt, errei-
chen dennoch héhere Maximalleistungen;
der Durchzug allerdings schwéchelt etwas.
Der grofie Aufschlag folgt rund zweiein-
halb Jahre nach der Premiere. Endlich zie-
hen die Reihensechszylinder in den Dreier
ein. Im September kommt der 320/6 mit
einem 122 PS starken Zweiliter-Vergaser-
motor auf den Markt. Wer auf die Quartett-
zahlen schaut, wird merken, dass der 320i
in allen Disziplinen vorn liegt, doch der
seidenweiche Lauf des Reihensechsers
spricht vor allem die GeniefSer an - und die
gucken eher selten auf die reinen Leistungs-
daten. Ab Februar 1978 folgt der 323i mit
143 Einspritzer-PS als neues Topmodell.

» Fahren

Es muss nichtimmer der stérkste Motor sein.
Denn noch heute féhrt sich jeder E21-BMW
direkt und ehrlich. Die ZF-Zahnstangenlen-
kung (bei 320 und 323i auch mit Servohilfe)
meldet direkt zuriick, das zum leichten Uber-
steuern tendierende Fahrwerk erlaubt es, viel
Schwung mit aus der Kurve zu nehmen - so
ist auch die Frage nach dem Antrieb zweit-
rangig, denn {iber Schnelligkeit und Dyna-
mik entscheidet beim E21 das Kénnen des
Fahrers. Somit gehort der E21 genau zu der
Kategorie, die BMW grofd gemacht hat.

Der erste Dreier kultiviert die Tugenden
Sportlichkeit und Fahrdynamik, distanziert
sich von Gewicht und Behidbigkeit. Er zihlt
zu den am prizisesten und dynamischsten
zu fahrenden Autos der 70er und 80er

Motor Klassik Kauf-Ratgeber BMW

DIE MOTOREN

Zunachst werden alle Dreier von den 02-Vierzylindern angetrieben. 1977 zie-
hen die Reihensechszylinder ein — und sorgen fliir mehr Freude am Fahren.

-

BMW 315 VierzylinderReihenmotor, Boh-
rung x Hub 84 x 71 mm, 1573 cm3, 75 PS bei
5800/min, 107 Nm bei 3200/min, 0-100 in
13,0 s, Vmax 160 km/h

BMW 316 Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 84 x 71 mm, 1573 cm?, 90 PS bei
6000/min, 123 Nm bei 4000/min, 0-100 in
14,0 s,Vmax 161 km/h

BMW 318 Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 89 x 71 mm, 1754 cm?, 98 PS bei
5800/min, 142 Nm bei 4000/min, 0-100 in
12,0 s,Vmax 168 km/h

BMW 318i Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 89 x 71 mm, 1766 cm?, 105 PS bei
5800/min, 142 Nm bei 4500/min, 0-100 in

11 s,Vmax 175 km/h

Gut zu sehen: Beim 323i ist der Kiihler versetzt, um dem langen Sechszylinder Platz zu machen

Der 1,6-Liter-Vierzylinder mit Solex-32/32-DIDTA-Fallstromvergaser stammt aus dem BMW 1502

BMW 320/4 Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 89 x 80 mm, 1977 cm?, 109 PS
bei 5800/min, 157 Nm bei 3700/min, 0-100 in
11,5 s,Vmax 173 km/h

BMW 320i Vierzylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 89 x 80 mm, 1977 cm?, 125 PS
bei 5700/min, 172 Nm bei 4350/min, 0-100 in
10,0 s, Vmax 182 km/h

BMW 320/6 Sechszylinder-Reihenmotor,
Bohrung x Hub 80 x 66 mm, 1990 cm?,

122 PS bei 6000/min, 160 Nm bei 4000/min,
0-100in 10,5 s, Vmax 183 km/h

BMW 323i Sechszylinder-Reihenmotor, Boh-
rung x Hub 80 x 76,8 mm, 2315 cm?, 143 PS
bei 6000/min, 190 Nm bei 4500/min, 0-100 in
9,56 's,Vmax 192 km/h
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Gut ablesbare
Instrumente, dreh-
freudige Reihensechs-
zylinder — und das
Bordwerkzeug immer
in Griffweite

»Der Dreier E21 als Klassiker

Das Markendestillat - das ist der Begriff, der
beim E21 passt. Er beschreibt mit der Besin-
nung auf die Markentugenden den Wende-
punkt zum Erfolg fiir BMW. Mit ihm geht es
aufwirts, und die Bayern festigen ihren An-
spruch auf die automobile Oberklasse - und
das mit einer unteren Mittelklasse. Der Er-
folg, der finanzielle wie technische, sowie das
gewonnene Renommee ermdoglichen es
BMW, die ndchsten Modelle zu bringen: den
wichtigen E34, den prestigetrachtigen E32
mit dem ersten Nachkriegs-Pkw-Zwolfzylin-
der aus deutscher Produktion und auch die
folgenden Dreier-Generationen.

Es beginnt die Diversifizierung, BMW
entwickelt sich von einem Dreimodell-
hersteller zu einer Multimarke. Diese Er-
folgsgeschichte nimmt mit dem Millionen-
seller E21 zwar nicht ihren Anfang, doch
der erste Dreier schafft die Mittel dafiir -
und auch im Ausland sorgt er fiir nie da ge-
wesene Verkaufszahlen. Mehr als die Hélfte
der Produktion geht in den Export. Von den
mehr als 1,3 Millionen gebauten E21 {iber-
leben bei uns weniger als 5000 Exemplare.
Als Klassiker gehort der E21 zu den gesuch-
ten Autos der 70er- und frithen 80er-Jahre.

100 120
A8y :m
.

Seiner Zeit voraus: Als
Baur das Topcabriolet
bringt, ist das erste
Dreier-Vollcabrio (E30)
noch acht Jahre
Zukunftsmusik

DATEN & FAKTEN

BMW 323i (1978)

MOTOR Typ M60/M20, wassergek.
Sechszylinder-Reihenmotor, vorn
langs, Bohrung x Hub 80 x 76,8
mm, Hubraum 2315 cm?, Leistung
143 PS bei 5800/min, max. Dreh-
moment 190 Nm bei 4500/min,
Verdichtung 9,5:1, zwei Ventile je
Brennraum, betatigt tiber eine
zahnriemengetr. obenl. Nocken-
welle und Kipphebel, Leichtmetall-
Zylinderkopf, Grauguss-Motor-
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block, sieben Kurbelwellenlager,
Saugrohr-Einspritz. Bosch K-Jetro-
nic, Transistorz., Olinhalt 4,75 |
KRAFTUBERTRAGUNG Viergang-
Schaltgetr., a.W. Fiinfgang-Sport-
oder -Schongetriebe oder Drei-
gangautomatik, Hinterradantrieb
KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttr. Stahlblechkar., vorn
MacPherson-Federbeine, untere

Querlenker, hinten Schraglenker,
Federbeine, Schraubenfedern,
Gummi-Zusatzfedern, Stabilisato-
ren, ZF-Zahnstangenlenkung,
Scheibenbremsen, Felgen

5,6 J x 13, Reifen 185/70 HR 13
MASSE UND GEWICHTE
Radstand 2563 mm, Léange x Breite
x Hohe 4355 x 1610 x 1380 mm,
Gewicht 1180 kg, Spurweite vorn/

hinten 1386/1399 mm, Gewicht
1135 kg, Tankinhalt 58 Liter

FAHRLEISTUNGEN UND
VERBRAUCH Vmax 192 km/h,
Beschleunigung 0 bis 100 km/h in
9,5 s, Verbrauch 75-13 1/100 km

BAUZEIT UND STUCKZAHL
1978 bis 1982, insg. 1,36 Mio.
Exempl. (inkl. 4595 Baur Topcabrio-
lets), 323i: 137 107 Exemplare



» Ersatzteilversorgung

Im Gegensatz zu vielen Mitbewerbern aus
den spéten 70er-Jahren kennt der E21 im
Grunde keine dramatischen Ersatzteilpro-
bleme. Sicherlich wird es beim ein oder an-
deren Interieurteil schwierig, wenn es hun-
dertprozentig original sein soll. Doch mit et-
was Nachsicht und unter Verwendung von
Komponenten aus anderen E21 ldsst sich so
ziemlich jedes Problem lésen. Dabei helfen
auch die verschiedenen Clubs und Spezia-
listen, die schon vor Jahrzehnten damit be-
gonnen haben, Ersatzteillager anzulegen. So
existiert der BMW 3er-Club (E21/E30) seit 29
Jahren. Zudem helfen Teilehdndler und Ty-
penspezialisten bei Reparatur und Wartung,
sodass wir in diesem Punkt durchaus Ent-
warnung geben konnen.

»Preise

Die Preiskurve zeigt beim E21 schon seit lan-
ger Zeit steil nach oben. Schauen wir uns
doch mal die Preislisten von Classic-Ana-
lytics aus dem Jahr 2012 an. Damals lag ein
316 bei 4100 Euro - heute kostet er 10400
Euro. Das Topmodell 323i wurde vor zehn
Jahren mit 9400 Euro gelistet, aktuell sind
schon 28700 Euro féllig. Das 323i Baur TC
verteuerte sich von 12300 auf 25300 Euro.
Kurzum, die E21er wurden in der letzten De-
kade um Faktor 2,5 bis 3 teurer.

Doch spiegeln diese Preise nur die Ent-
wicklung der Topautos im Zustand 2 wider.
Fahrbare Autos im Zustand 3 bis 4 lassen
sich noch unter 5000 Euro finden, das Gros
des Angebots bewegt sich im Bereich bis
10000 Euro. Ob sich eine Vollrestaurierung
bei diesen Kandidaten lohnt, diirfte vom
Schraubergeschick des Besitzers abhingen,
doch als ,Rolling Restoration“ kann ein sol-
cher E21 das Richtige sein, um einen der
wichtigsten BMW-Klassiker zu fahren - und
das ,Destillat” zu geniefien. [ ]

@ Wer auf den Sechszylinder verzich-
ten kann, findet im BMW 320/4 und
320i den idealen E21. Noch leichter auf
der Vorderachse, bietet er bessere
Fahrleistungen und noch mehr
Fahrdynamik als der Zweiliter-Rei-
 hensechser. Dass Leistung beim E21
nicht das entscheidende Kriterium ist,
lasst sich jedoch auch schon mit
einem 315 und 316 erleben - sie
erziehen zu einem runden, effektiven
Fahrstil. Wer der Maxime folgt , Nicht
der Motor entscheidet, sondern der
Blechzustand? liegt richtig. Kurz:
immer den besten BMW E21 kaufen.

Motor Klassik Kauf-Ratgeber BMW

KAUFBERATUNG

BMW 3ER E21

Rost, Rost, Rost — sein Vorhandensein und vor allem der Umfang
seines Auftretens sollten beim E21-Kauf zur Vorsicht mahnen.

KAROSSERIE-CHECK

Die Besichtigung eines E21-Dreier beginnt
mit einer umfassenden, grindlichen und in die
Untiefen der Karosserie reichenden Inspektion
aller Bleche. Denn der erste Dreier kann
wirklich tiberall rosten. Zuerst tritt die braune
Pest meist an den Kotfliigeln und den Radléau-
fen auf, zudem an den Schwellern - insbeson-
dere den Spitzen. Aber auch am Unterboden,
der werksseitig mit einer PVC-Schicht ,konser-
viert” wurde, droht Ungemach. Denn die
zunéchst schitzende Schicht wird mit der Zeit
spréde — und dann sorgt die Kapillarwirkung
flr ein frohlich-fatales Vermehren der Korrosi-
on. Weitere Angriffspunkte sind die Scheiben-
rahmen, der Kofferraumboden, die A-Saulen,
die Wagenheberaufnahmen und die Motorhau-
be. Im Innenraum sind die originalen Schaum-
stoffkerne der Sitze meist schon zerbréselt und
die Armaturenbretter eingerissen. Bei beidem
liegt die Ursache in der UV-Strahlung. Daher
am besten nach Garagenautos suchen. Der E21
wurde nur acht Jahre gebaut, verlor schnell an
Wert und -schatzung. Weniger als 3500 Exem-
plare sind noch zugelassen, viele wurden
gnadenlos verheizt, jugendsiindenmaRig
getunt oder zu Rennwagen umgebaut.

CLUBS UND SPEZIALISTEN

BMW 3er-Club (E21/E30) e.V., 47929 Grefrath,
Tel. 02158/3399, www.3er-club.de

3er-Foren, 58849 Herscheid,
Tel. 0151/26 66 3470, www.3er-foren.de

BMW-Baur-TC-Club, 77704 Oberkirch,
office@bmw-baur-tc-club.de, bmw-baur-tc-club.de

Ganzlich originale E21 sind daher zwar selten,
doch es gibt sie noch.

TECHNIK-CHECK

So anfallig sich die Karosserie liber die
letzten flinf Dekaden gegen Rost gezeigt hat:
Die Technik Gberzeugt noch heute durch ihre
Robustheit. Abgesehen von vereinzelten
Rissen in Zylinderkopfen, die mittlerweile
repariert sein diirften, gibt es kaum Schwach-
stellen zu vermelden. Lediglich auf die
Wechselintervalle der Zahnriemen beim
zunachst M60, spater M20 genannten Sechs-
zylinder sollte geachtet werden. Die M10-Vier-
zylinder stammen allesamt aus der Neuen
Klasse, haben im E21 keine Kinderkrankheiten
mehr. Lediglich der Wechsel von Duplex- auf
Simplex-Steuerkette im November 1978 stellt
einen Rickschritt dar. Die einfachen Ketten
sollten spatestens nach 200000 Kilometern
gewechselt werden. Im Laufe der Jahrzehnte
machen auch verschlissene Fahrwerksgummis
auf sich aufmerksam. Sie sorgen bei Durch-
hartung fir rumpeliges und schwammiges
Fahrverhalten. Von Verschleil’ betroffen sind
auch Spurstangen und die Stabilisator-
gummis.

Baur TC1 Register, 89542 Herbrechtingen,
Tel. 0151/166056 09, bmwe21baur.hpage.com

Walloth u. Nesch GbR, 59757 Arnsberg,
Tel. 02932/9004 50, www.wallothnesch.com

Schmiedmann Flensburg, 24955 Harrislee,
Tel. 0461/505 1500, www.schmiedmann.de

SCHWACHPUNKTE

Hauptfeind des E21 ist der Rost, er kann tiberall auftreten. Sanierungen sind
teuer und nicht immer nachhaltig gut. Alles andere sind normale Lappalien.

[1] Rost an Schwellern

[2] Rost an Kotfliigeln

(3] Rost am Unterboden

[4] Rost an Scheibenrahmen

[5] Risse im Armaturenbrett
(6] Risse im Zylinderkopf
(7] Fahrwerksgummis

|8] Zahnriemen (M20)

n2

|9 Spurstangen

[10 Getriebesynchronisierung
M Simplex-Steuerkette ab 1978
[12 mangelnde Originalitat
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