
}t H{etor und;
fus-Design.,
ffi&**"l:
ffi§bweit



.Motor Klassik 9/2023 13

i

, i:.-*

*§§i
;ir*r

-.tr

A
it;{
I{fäl

W



FAHRBERICHT BMW 1602, OPEL GT 1900, FORD CAPRI 2600 GT

Der legendäre OHC-Vierzylinder M10 gehört
ebenso zur BMW-DNA wie der Nullzwei selbst

Runde Rückleuchten wie am 3200 CS wichen
beim 73er-Facelift leider eckigen Einheiten

Unser Exemplar ist ein,,74er-lnterimsmodell"
ohne Prallplattenlenkrad, mit Kopfstützen

Ronal-AIuräder im Alpina-Look sorgen für eine
breitere Spur und für ein besseres Aussehen
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er frühere Werbeslogan der
Weiß-Blauen aus München
hieß ,,Aus Freude am Fahren -
BMW". Dieser einzige Satz, im
Werbefernsehen untermalt von

Dave Brubecks,,Take Five'i brachte es auf den
Punk, wie sie ihre Autos zu konstruieren und
zu bauen pflegten. Er ersparte uns ein ganzes
Dossier über die Philosophie der einstigen
Nischenmarke. Die BMW-Wagen der 60er
schienen nach dem Phoenix-Neustart aus
der prachtvollen, aber defizitären Barock-Ara
das genaue Gegenteil derVB-Flaggschiffe zu
sein: Zylinderzahl, Gervicht und Leistung
halbierten sich, aber Beschleunigung und
Höchstgeschu,indigkeit blieben bei extrem
gesteigerter Fahrdynamik er',va gleich.

Die Automobile der Neuen Klasse, evo-
lutionär in einem Kraftakt von nur sieben
fahren vom r.iertürigen 1500 über den kom-
pakten 1600 bis hin zum sour.eränen 2800
CS gestaffelt, \{aren ganz anders als ver-
gleichbare Mercedes, Ford oder Opel. Nicht
straßenkreuzend als Fünfsitzel mit 500-Li-
ter-Kofferlaum, sondern räumlich maßge-
schneldert. Sie n'aren eher straff gefedert,
und dank der damals überlegenen Kombi-
nation einer Federbein-Vorderachse mit ei-
ner Schräglenker-Hinterachse geriet ihre
Straßenlage beisplelhaft. Im r,r,eit nach oben
auf dem Tacho verschobenen Grenzbereich
tvechselten sie aus der Neutralität in ein
sanftes Übersteuern.

Fahrspaß aus dem Baukasten
Der kompakte Zu'eitürer, I966 zunächst als
BN'n\'1600-2 mit dem 85-PS-Motor aus dem
envas blassen 1 600er-\riertürer präsentiert,
später als hochtourig-spitzer Zweivergaser-
1Yp 1600 TI mit 105 PS echten Sportfahrern
gervidnret, ist bis heute der BM\\t-Arche§pus
des fahrfreudigen Hecktrieblers, er bestimmt
den n eiß-blauen N'larkenkern. Ganz konkret
sogar ais 2002, bei dem der spätere Kultname
,,Nullzu,ei" erstmals offiziell auftauchte. Er
bekam I968 den schlichten, rveil einverga-
serigen und nur 9: t r,erdichteten, 100 PS

starken Zu,eiliter aus dem 2000 implantiert,
und u,eil Hubraum eben durch nichts zu er-
setzen ist, fuhr er dem 1600 ti bis I20 km/h
auf und davon. \\rir haben es in Gestalt eines
späten 74er1602 in der Signaifarbe Verona
024 eher mit einem milden Vertreter zu tun.

Wer populäre \Vagen für ambitionierte
Fahrer bauen wollte, musste von der BMW-
Philosophie lernen. Auch bei Ford und Opel
herrschte in den späten 60er-Jahren Auf-
bruchstimmung, die im aufgeu.ühlten I968
zeitgleich im sportlichen Ford Capri 2300
GT XLR und im damals als surreal-futuris-
tisch empfundenen Opel GT I900 L gipfelte.
Ford schleppte noch schlappe 60-PS-
1500er-Motoren im 4,72-m-Fullsize-Typ 17

M P7 mit sich herum, Opel wollte sein Ho-
senträger-Image und seine schaltfaule Drei-
gang-Behäbigkeit endlich loswerden.

Es setzte die allgemeine Leistungs-Mor-
gendämmerung ein, untermalt von einem

Ieuchtenden Fahrdlmamik-Sonnenaufgang.
Der Ford 17 M RS mit optionalem 125 PS

starkem 2,3-Liter-SHC-V6 und der Opel Ka-
dett Rallye mit dem 90 PS starken CIH-Mo-
tor reiften schon ein Jahr zuvor N zarten
Früchten erwachender Agilität.

Am hinten starren Blattfeder-Fahrwerk
musste eine deutlich härtere Kennung samt
straffer Dämpfung die mal eben verdoppel-
te Motorleistung abfedern. Vorne war der
Ford 17 M fahrwerksseitig genauso wie der
Capri dank MacPherson-Aufträngung be-
reits ein BMW. Hinten sollte es noch ein
paarlahre dauern, bis sich Granada und Se-

nator Schräglenker samt Gasdruck-Stoß-
dämpfer gönnten, die eben beides können,
Federungskomfort und Straßenlage.

Die Formel für Fahrspaß verlangte nach
Hinterradantrieb. Sie forderte eine kompak-
te und leichte, wenn möglich auch stilistisch
markante und strömungsgünstige Karosse-
rie sowie ein denkbar großes Triebwerk aus
dem Markenbaukasten. Bodengruppe und

DATEN
UND
FAKTEN

BMW 1602, ryp 114,
Baujahr 1974

MOTOR Typ M10, wassergekühlter
Vierzylinder-Reihenmotor, vorn längs,
um 30 Grad geneigt, Bohrung x Hub 84
x 7'l mm, Hubraum 1573 cm3, Leistung
85 PS bei 5700/min, max. Drehm. 132
Nm bei 3000/min, Verdichtung 8,6: 1,

zweiVentile .je Brennraum (in V-Form),
betätigt über eine obenliegende
ketten getriebene (Du plex-) Nockenwelle
u. Kipphebel, Motorblock aus Grauguss,
Leichtmetall-Zyli nderkopf, geschmiedete
Kurbe wetle mit f ünf Lagern, ein
Fallstromvergaser Solex 38 PDSI,
Spulenzundung, Ölinhalt IVlotor 4,25 I

KRAFTÜBERTRAGUNG Trockenkuppl.,
Viergang-Schaltgetriebe (Getrag), Auto-
matik nur für 2002, Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Sel bsttragende Stah I blechka rosserie,
c*-We11 0,42, vorn MacPherson-Feder-
beine, untere Dreiecksquerlenker, hinten
Sch räglenkerachse, Sch raubenfedern,
Stabilisator, Schneckenlenkung, vorn
Scheiben-, hintenTrommelbremsen mit
Servohilfe, Räder 5,5 J x 13, Reifen 165
SR 13 oder 185/70 SR 13

MASSE UND GEWICHTE RadStand 25OO

mm, Länge x Breite x Höhe 4230 x 1620
x 1410 mm, Gewicht 940 kg,Tank 53 I

FAHRLEISTUNGEN UND VERBRAUCH
Vmax 165 km/h, Beschl. 0 bis 100 km/h
in '12,8 s,Verbrauch 10,6 Liter auf 100 km

BAUZEIT UND STÜCKZAHLAIIE BMW
02,1966-1917: 863 195 Expl., 1600/1602:
1966-1975, 266967 Ex., 1 600 Touring: 4379,
1600 GI 1259, 1600 Cabriolet: 1692 Stück
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,,Am BMW Nullzwei passt für mich einfach alles. Design,
Sitzposition, Leistung und Straßenlage" Maximiriane saier

*Y-' ...r

ffii

r

%

@ffi

-"---

!
§

ffi $
r

§"a'

--"..sffikf



von 1965: Sie
entspricht mit ihren
Hundungen der
GM-Traumwagen-
Fantasie aus Detroit
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GT fasziniert mit exaltiertem Design.
ist er eine fahrende Skulptur" B6r6nice schneider
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,,Der Opel
Für mich

,,Function follows
form"gilt beim GI
Der 90-PS-Motor mit
extra abgeschrägter
Zyl i nderkopfhau be
sitzt weit hinten

rd,
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Achsaufträngungen durften kostensparend
aus der Großserie stammen. Das, abgese-
hen vom auch motorseitig hoch entwickel-
ten BMW Nullzwei, simplere Starrachs-
Fahrwerk des Ford Capri und des Opel GT
benötigte zum Erreichen höherer Kurven-
geschwindigkeiten besagte Optimierung.

Bei der Lenkung solch leichter, nur um
1000 Kilogramm schwerer Autos wirkt sich
eine Servohydraulik als Fahrspaßbremse
aus. Um innerlich tief befriedigt hinter dem
steil stehenden und zumZtpacken einla-
denden Dreispeichenlenkrad von Bl\l[\/V,

Opel und Ford zu lächeln, brauchen wir es

direkt, exakt, schnörkellos und asketisch.
Fahrspaß geht auch ohne Nockenwellen-
Exzesse und Drehzahlorgien,,,Response"
nennen es britische Petrolheads, wenn der
Wagen mit dir spricht. Ob BMW 1602, Opel
GT 1900 oder Ford Capri 2600 Gl sie alle
antworten: mit ihrer präzise rastenden
Schaltung, mit ihrer spürbaren Übersteuer-
Warnung, wenn der Fahrer es zu bunt treibt,

DATEN
UND
FAKTEN

BI!1W 1602, OPEL GT

mit dem idealen Druckpunkt einer nicht zu
schwergängigen I(upplung, bei der schon
vor der Hälfte des Pedalwegs sanft die Trak-
tion einsetzt. Alle drei besitzen ein gut abge-
stuftes Vierganggetriebe.

Fünf Gänge wünschen sich indes unsere
Begleiterinnen B616nice Schneider und
Maximiliane Saier. Sie springen für die Be-
sitzer der Wagen ein und tauschen die Au-
tos reihum mit großem Vergnügen. Für die
Überführungsfahrten zu Foto-Location
Motorworld München in den Monumental-
bauten des einstigen Bundesbahn-Ausbes-
serungslverks entlang der Autobahn wären
fünf Gänge vor allem bei den Vierzylindern
sinnvoll. Sie r,.",erden über Tempo 100 laut,
u,ährend der V6 des Capri in niedertouriger
Lässigkeit r,or sich hin murmelt.

Heute beklagen r,r,ir, dass unser attrakti-
rres Trio von jungen \{ilden übertunt, hart
rangenommen, ja verheizt u,urde, als die
drei noch billig u,alen. Warum tat man es?

\Veil diese Autos Spaß machen, r,erdammt
noch mall Einen Audi 100 LS mit immerhin
100 PS 1ieß rnan in Ruhe, rvarum r,r,ohl?

Design-lkone Opel GT
Keine Frage, der bis ins letzte Detail origina-
1e Opel GT 1900 L in zeitgeistigem Sahara-
gold-NIetallic aus dem Besitz des Architekten
Matthias von Ntlende stiehlt sogar dem breit-
spurigen Capri-Topmodeli die Schau. Der
zielliche Zr,r,eisitzer, bei dem sich r.iele Pas-

santen wlndern, dass es ,,nur" ein Opel ist,
zieht alle in seinen Bann. NIan kann nicht
umhin, die skulpturhalte Silhouette, die r,r,ie

aus einem Guss rvirkt, mit den Händen nach-
zuformen, \{enn man über ihn spricht. Sein
raffiniert gelundetes Profil nennen SWIing-
Experten Coke-Bot tle-Line.

Sie rvar damais in den USA so modisch
nie die Klappscheinrverfer, und beides gip-
felte stilistisch in der Chevroiet Corvette C3,
die im Herbst I967 \.orgestellt n,urde. Doch
der damalige Opel-Advanced-Designer Er-
hard Schnell präsentierte die nur in Details
noch unvollendete Studie GT-Experimental
bereits auf der LL{ 1965. Die Basis lieferte
der damals neu herausgekommene Opel
Kadett B I100. Ist die Coke-Bottle-Corvette
also in Wlrklichkeit ein Maxi-GT? Pate für
beide stand die ."vahrhaft stilbildende Stu-
die Chevrolet Mako Shalk II von 1964, die
der General-Motors-Chefdesigner Bill Mit-
chell entl,varf. Mako-Haie und Manta-Ro-
chen bestimmten einst die tiefgründige la-
gunenblaue Fantasie der GM-Concept-Car-
Stylisten um Studioleiter Larry Shinoda.
Der Opel GT reifte indes zur Realität.

Eine Produktion in rentabler Stückzahl
mit solider Stahlblechkarosserie stieß in
den blühenden Opel-lahren auf I(apazitäts-
probleme. Aber ein fertigungstechnischer
Dreiklang half dem GT schließlich ab Herbst
1968 auf die hübschen Chromradkappen-
Räder. Die I(arosserien fertigte der Blech-
Couturier Chausson im französischen Gen-
nevilliers an der Seine, nordwestlich von

1900, FORD CAPRI 2600 GT FAHRBERICHT

Es gibt keinen Kofferraum, lm Heck sitzt der
Tank, mit verchromtem Verschluss obendrauf

Attra ktives S po rtf a h rer-Cockpit: viel e I nstru-
mente, tlefe Sitzposition, fil granes Lenkrad

Die froschigen Scheinwerfer fahren mecha-
nisch über einen Handgriff per Seilzug aus

Die kurvige Silhouette heißt Coke-Bottle-De-
sign. ,,Mini-Corvette" sagen sie oft zum GT

Opel GT 1900 L, Wp A,
Baujahr 1969

MOTORTyp CIH 1.9 S, wassergekühlter
Vierzylinder-Reihenmotor, vorn längs,
Bohrung x Hub 93 x 69,8 mm, Hubraum
1897 cm3, Leistung 90 PS bei 5100/min,
max. Drehm. 149 Nm bei 2800/min,
Verdichtung 9,5: 1, zwei parallel ange-
ordnete Ventile je Brennraum, betätigt
über eine hochgelegte kettengetriebene
Nockenwelle CIH (bedeutet,,Camshaft
in Head"), kurze Stößelstangen und
Ki pphebel, Gegenstrom-Zyl inderkopf
und Motorblock aus Grauguss, fünf
Kurbelwellenlager, ein Registervergaser
Solex 32132TDlD mit Startautomatik,
Spulenzünd., Ölinhalt Motor 3,8 I

KRAFTÜBERTRAGUNG Ei NSChCi bEN-
Trockenkupplu ng, Viergang-Schaltgetrie-
be, a.W. Opel-Dreistufenautomatik mit
Dreh momentwandler, Hi nterrada ntrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Sel bsttragende Stahlblech karosserie,
c*-Wert 0,39, vorn untere Dreiecks-
querlenker, obere Ouerblattfeder, hinten
Zentralgelenk-Starrachse an Längslen-
kern. Schubstreben, Sch rau benfedern,
Panhardstab. Stabilis., Zahnstangenlen-
kung, vorn Scheiben-, hintenTrommel-
br.. Räder 5,5 J x 13, Reifen 185/70 SR 13

MASSE UND GEWICHTE Radstand 2431
mm, Länge x Breite x Höhe 4113 x 1580
x 1225 mm, Gewicht 940 kg,Tank 55 I

FAHRLEISTUNGEN UND VERBRAUCH
Vmax 185 km/h, Beschl. 0 bis 100 km/h
in 11,8 s,Verbrauch 11,6 Liter auf 100 km

BAUZEIT UND STÜCKZAHL 8/1968 biS
7/1973:100 790 u. 3673 GT 1100 bis 1971
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FAHRBERICHT BMW 1602, FORD CAPRI 2600 G-I,, OPEL GT 19OO

Der optisch unscheinbare 2,6-Liter-V6 mit 125
PS ist leise, durchzugskräftig und klingt sonor

Kein echter Capri ohne die seitlichen Zierblen-
den. Stahl-Sportfelgen gehören zum GT-Paket

Die schwarze Heckblende trat meist zusam-
men mit der mattschwarzen Motorhaube auf

Lli:l#;::ir*,:;+i;*.ti,:xli'.J:'i;;r:-i:*;;:1:;.,ril::'l:llit;::: . ,*
Der Capri ist ein formschönes Coup6. Bestens
proportioniert und mit wenig Design-Chichi

Paris. Ganz in der Nähe, in Creil an der Oise,
übernahm dann der Autozulieferer Bris-
sonneau & Lotz die Lackierung und den
Einbau des Interieurs. Per Eisenbahn ge-
Iangten die GT-Gehäuse anschließend ins
Opel-Werk Bochum, wo sie mit den Moto-
ren, Getrieben und Achsen des Kadett B
verheiratet wurden, um dann quirlig aus
Halle 9 im Werk II Langendreer hinauszu-
stieben. Bis 1971 gab es den GT auch als
1100 S mit 60 PS, doch zu viele erkannten
den Widerspruch zwischen rassiger Form
und behäbigem Temperament, unter dem
auch ein Capri 1300 litt. Den Platz des preis-
werten 1100ers nahm die Sparversion GT/l
ein. ,,f " steht für ,,|unior'j den gab es für 1 1 685
Marls mattschwarz stattverchromt, in knal-
ligen Popfarben. Der unvergessene Werbe-
slogan ,,Nur Fliegen ist schöner" blieb ihm
verwehrt, daftir liebten ihn die Amerikaner.

In den sehr tief fliegenden Opel GT muss
man sich einfädeln, dann aber sitzt der gra-
zile Sportwagen wie angegossen. Griffbereit
liegt der Schalthebel auf der Mittelkonsole,
rasch gewinnt der temperamentvolle Wa-
gen an Tempo, ich habe das Gefühl, mit die-
sem rundlichen, fischhaften Strömungskör-
per hurtig durch den Fahrtwind zu stechen.
Selbst die leicht antiquierte Querblattfeder-
Vorderachse des B-Kadett scheint die Kur-
vengier des GT nicht zu stören, sein langer
Radstand stabilisiert ihn auf der Geraden
zusätzlich. Straßenlage entsteht eben vor-
nehmlich an der Hinterhand. Trotz der un-
erhörten Leichtigkeit des Seins, die einem
der Opel GT geradezu spielerisch zum Fahr-
genuss vermittelt, kam es zu keiner Karriere
im Motorsport. Während BMW Nullzwei
und Ford Capri reihenweise Pokale ab-
räumten, musste bei Opel der Ascona A das
Rendezvous mit Walter Röhrl wagen.

Ein Muscle-Car namens CapriGT
Wohltönender Doppelrohrauspuff unter
schwarzer Heckblende, markante Hutze auf
der Motorhaube als alphatierischesV6-Sym-
bol, breite Spur, niedrige Fastback-Silhouet-
te und ein kontrastreiches schwarzes Vinyl-
dach zuZw eischicht-Silbermetallic Ford L2P.
Vorne sieht dich eine Lichtorgel aus sechs
Leuchten herausfordernd an. Der Capri, ein
doppelter 1300er von Elekromeister Anton
Feßlef, ist schon in Rufinreite des legendären
RS 2600, den der Toni auch noch besitzt.

Und er, der 2600 GT XLR mit den vielen
Buchstaben wie Sterne auf einer Fantasie-
Uniform, machtkeinen Hehl daraus, dass er
der Platzhirsch in unserer Fahrspaß-Trilo-
gie ist. Mir ist dieses Muscle-Car made in
Cologne ein wenig zu viel des Guten, ich
hätte mir aus Paritätsgründen lieber einen
2000 GT mit 90 PS gewünscht, aber Haupt-
sache, ein V6, um das Alleinstellungsmerk-
mal des Capri herauszukitzeln. Hinter dem
Lederlenkrad des Königs-Capri erstaunt
man, wie der mit so simplen konstrukiven
Mitteln wie Grauguss, OFil4 Blattfedern
(okay, mit Längslenkern) und nur einem

Doppelvergaser einen solchen Hochgenuss
an Fahrfreude erzeugen kann. Die wiesel-
flinke Agilität des Opel GT erreicht der sil-
berne Drehmomentsurfer nicht, aber seine
unspektakuläre und doch drucl«olle Leis-
tungsentfaltung ist faszinierend. Lenkung,
Schaltung, alles direkt und präzise, aber
schnelles I(urvenfahren ist anstrengender
als im GT. Der Fastback-Ford untersteuert
stärker, er lässt sich nicht so narrensicher
parieren, wenn das Heck ausschwenkt.

Natürlich folgt der Ford Caprl der Mus-
tang-Idee eines spoltlich orientierten und
vor allem formschör:ren Familien-Coup6s
auf der Basis eines unspektakulären Gloß-
serienrvagens. Der Capri, dessen Projektna-
me Colt lautete - so nennt man im Mittleren
\\resten der USA ein Fohlen -, spricht Eng-
lisch auch ohne den Dreiliter-Essex-V6 des
späten Ib-Typs 3000 GXL unter der langen
Haube. Deutsch sind nur seine Fertigung in
Köln-Niehl und seine \iotoren, aber selbst
die, ob \r'1, \/6 oder Reil.renvierer mit OHC,

DATEN
UND
FAKTEN

Ford Capri 2600 GT XLR,
Baujahr 1971

MOTOR fyp 2,6 HC-Ul wassergek.
Sechszylinder-V-Motor (60 Grad), vorn
längs, Bohrung x Hub 90 x 66,8 mm,
Hubraum 2550 cm3, Leistung 125 PS bei
530Olmin, max, Drehm, 205 Nm bei
300Oimin, Verd. 9:1, zwei parailele
Ventile je Brennraum, betätigt über eine
zentrale stirnradgetriebene Nockenwel-
le, Stößelstanqen und Kipphebel,
Zylinderköpfe und Motorblock aus
Grauguss, vier Kurbelwellen ager,.leder
Pleuel sitzt auf einem separaten
Hubzapfen, ein Solex-Doppe vergaser
35DDlST. Spulenzündurg, O nh.4,5 I

KRAFTÜBERTRAGUNG Viergarg-
getriebe, a. W. Borg-Warner-Dreistufen-
automatik, Hinterradantrieb

KAROSSERIE UND FAHRWERK
Selbsttragende Stahlblechkarosserie,
c_-Wert 0,38, vorn untere Dreiecks-
querlenker, MacPherson-Federbeine,
Stabilisator, hinten Starrachse an
Längslenkern und Dreiblattfedern,
Stabilis., Zahnstangenlenkung, Schei-
benbremsen vorn,Trommeln hinten,
Räder 5 J x 13, Reifen 185/70 HR 13

MASSE UND GEWICHTE RadStand 2559
mm, Länge x Breite x Höhe 4186 x 1646
x 1288 mm, Gewicht 1040 kg,Tank 58 I

FAHRLEISTUNGEN UND VERBRAUCH
Vmax 190 km/h, Beschl. 0 bis 100 km/h
in 9,6 s, Verbrauch 1 2,8 Liter auf 100 km

BAUZEIT UND STÜCKZAHL Alle Capri
l/lb in Köln und Dagenham, 11/1968-
1211973:1356181 Expl., 2600 GT,

1970-1973: 82696 StLick, RS 2600: 3532

18 Motor Klassik 9/2023
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,,Der BMW ist ein Musterknabe. Das lzissige Capri-
Lebensgefühl spricht mich noch mehr an" Maximriane Saier

=*.1::

*s=,
:.ni*
j:=*

Motor Klassik 92ü23 tg

,.arj,%

%-- "'3e

w
*&

:

''t*;:
i§*,

'"#

--<t!

?

-
.

s1
**

ffid*#
,j

;4*
.::€='.3t --,.-. .1- -,: :3'-' , ' L{.

' ii:rrr,' - ':.1t;!.
r,*:'- .,.ii.'r,r!

I :r:': :- -' '"d

ffiffi



Erhard Schnell schuf den GT nach dem Mako Shark Il, Philipl Clark sah
den Mustang alsVorbild, Michelotti und Hofmeister kreierten den BMW

BMW 1502-2002, Tlp 114, 1966 bis 1977

Der BMW 02 kennt viele Jugendsünden: verheizt,
übeftunt, vernachlässigt. Auch der jetzige Bestand
ist noch nicht teuer genug, um davon frei zu sein.

KAROSSERIE-CHECK

lAls Frühwerk neuzeitlichen BMW-Karosseriebaus weist der Nullzwei
eine beachtliche Solidität auf" Der Aufbau zeigt deshalb viele rostanfäl-
lige Hohlräume und Blechdoppelungen. Als Korrosionsherd gilt der
Vorderwagen mit den verschraubten Kotflügeln und doppellagig
verstärkten Federbeindomen. Auch die Schweller und die hinteren
Radläufe samt Endspitzen sind oft durchgerostet. Bei vielen Nullzwei
wurden Schweißarbeiten durchgeführt, oder man rüstete sie in den
Originalzustand zurück. Leider sind die Stoffsitzbezüge oft verschlissen
und die Führungen der rahmenlosen Seitenscheiben ausgeschlagen.

TECHNTK-Ct-tECt(

I Die zweitürige Sportlimousine basiert technisch auf dem grundsoli-
den Mittelklasse-Typ BMW 1800/2000. Der M1O-Vierzylinder erreicht
ohne erste Überholung mit Übermaß-Kolben und Untermaß-Lagern
Laufleistungen von über 200000 km. Lediglich geschrumpfteVentil-
schaftdichtungen, die Öl in den Brennraum entlassen, ausgeschlagene
Vergaser-Drosselklappenwellen oder die schwierige Synchronisation
der beiden Solex-Doppelvergaser im '1600 und 2002 ti zählen zu den
häufigen Mängeln. Die mechanische, zahnriemengetriebene Kugel-
fischer-Einspritzung des 2002tii ist ein kompliziertes System. Die Syn-
chronisation des zweiten Gangs leidet u nter Sporlfah rer-Am bitionen.

PREISE

Bei Einführung 4/1971 (BMW 1602)............... .. 10570 Mark
Classic-Analytics-Preis 2023 \Zusland 214) ....................15800/4900 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)*......... ,. . ..48,23 / 123,89 Euro

ERSATZTEI LE

IDie Liefersituation ist bei Blechtei en,Zier und Ausstattungsele-
menten gut. Bei Technik- undVerschleißteilen git sie für das BMW-
Kultmobil 02 als entspannt, dafür sorgen BMW Classic,Teilehändler
und Restaurierer wie A. Walloth & A, Nesch in 59157 Arnsberg, www.
wallothnesch.com, oder Georg Lutz und Peter Art nger, die auf alle BMW
der Neuen Klasse spezialisiert sind. www.procar-albaching.de

CLUBS UND SPEZIALISTEN
BMW 02 Club e.V, DieWagen der Neuen Klasse, Hardtbacher Höhe 33,
42399 Wupperlal, Telefon 02641/3597 90, www,bmw-02-club.de

Michael Cahsel, Ersatztei le, Restaurieru n g, Tu n i n g, Benzweg 57, 32584
Löhne, Tel. 057 321576 B0 00, www.cahsel.de

Team Andexer, Hans Friedrich Andexer, Cornel Koch, Auf den Pöthen 35,
42553 Velbert, Telefon 020 53192 22 22, www.team-andexer.de

SCHWACHPUNKTE

Frontblech um Kühlergrill
Stehbleche, Federbei ndome
A-Säule, Frontschei ben rahmen
Außen- und lnnenschweller
Radläufe und Endspitzen

Venti lschaltdichtu ngen
Zyl i n derko pfd ichtu ng
Ku g elf r sch er-l n j., 2-Vergaser-Anl.
G etriebesynch ro n isi eru ng
rahmenlose Scheiben, Führung

llrrrden in Dearborn, Michigan, konstruiert.
Den Urentwurf lieferte Mustang-Designer
Philip T. Clark aus dem Ford-USA-Head-
quarter Highland Park. Roy Brornm und Ter-
ry Collins von Ford UK vollendeten den ele-
ganten, wohlproportionierten Capri mit
den parabelförmigen hinteren Seitenschei-
ben, der ausgeprägten seitlichen Sicke und
dem schmalen Kühlergrill. Die Bodengrup-
pe lieferte der Ford Cortina Mk II, und er
bediente damit auch den Ford Escor! der
als vitaleq, 850 Kilo leichter 1300 GT mit72
PS viel Freude am Fahren vermittelt.

Wer hat es erfunden, der BMW?
Da ist er also wieder, der BMW-Werbeslogan.
Gelingt es auch dem, abgesehen vom 1502
mit nur 75 PS, mildesten aller Nullzwei, die-
ses Versprechen einzulösen? In unserem
Fahrspaß-Trio gibt der 1602, den uns der
Münchner Industriedesigner Reinhold Ott
anvertraute, wegen der Signalfarbe Verona
und seiner doch respektablen Größe den
BlicKang. KeinWunder, stammt er doch di-
rekt vom Viertürer der Neuen Klasse ab und
basiert aufdem gleichen Radstand. Auch das
Styling des Nullzwei stellt lediglich eine Va-
riante des 18O0er-Themas dar. Jedoch gelang
es, der zweitlirigen Sportlimousine dankih-
rer coup6haften rahmenlosen Seitenschei-
ben eine kreative Eigenständigkeit zu wah-
ren. An die gewöhnt man sich schnell, was
ich im BMW allerdings vermisse, ist ein
Drehzahlmesseq, er gehört einfach zu einem
fahraktiven Wagen, I45 Mark Auforeis hätte
er 1974 gekostet, her damit!

Das große Thema des Nullzwei ist stren-
ge Funktionalität, gepaart mit hoher Effizi-
enz. Das ist die Aura, die den Fahrer umgibt.
Die 85 PS des typisch heiser klingenden
Iahrhundert-Vierzylinders vom T1p M10
fühlen sich eher an wie 100. Es bereitet kei-
ne Mühe, im Kurvengeschlängel zwischen
Isar und Amper an Ford Capri und Opel GT
dranzubleiben, denn der BMW liegt einfach
besser. Ich muss den Motor nur kräftig dre-
hen und dabei fleißig schalten, mitunter
auch mit Zwischengas, aber genau das
macht die Freude am Fahren aus. I
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Fazit

!

Es geht mir nicht um
Leistung. Selbst wenn
es ein 2000 GT XL mit
nur 90 PS wäre, der
Ford Capri ist mein
klarer Favorit. Die Form
kommt meinem
Schönheitsideal nahe,
der geschmeidige V6
nimmt mich gefangen.
Auf Platz zwei sehe ich
den Opel GT 1900, das
Design ist einfach
betörend, aber er ist
mir zu zierlich und zu
feminin. Der kultige
BMW 02 bietet die
beste Fahrdynamik und
den modernsten
Motor, ich würde aber
für weniger Geld den
vieftürigen BMW 1800
nehmen. Alf Cremers

Alltagstauglichkeit
Ersatzteillage
Reparaturf reu ndlich keit

****e Unterhaltskosten
.t.t*:t:§ Verfügbarkeit
**** r: Nachfrage

***
***
*** :

Nesch
Hervorheben

Nesch
Hervorheben



Ford Capri I und Ib, 1968 bis 1973 Opel GT 1100/1900, TlpA, 1968 bis 1973

Die erste Capri-Generation leidet an rostanfälliger
Karosserie und unter mangelnder Originalität. An-
trieb und Fahrwerk sind aber simpel und robust.

KAROSSERIE-CHECK
IDer Ford Capri I und der Typ lb ab8/1972, erkennbar an den viel
g rößeren Rückleuchten, verfü gen über die gleiche Karosseriestruktu r
und die gleichen Achskonstruktionen wie der britische Ford Cortina Mk
ll (Radstand 2559) und der Ford Escort l. VerschweißteVorderkotflügel
erschweren Reparaturen bei Du rch rostungen am Vorderwa gen. Hi ntere
Radläufe, Endspitzen und die Reserveradmulde sind oft von Korrosion
betroffen. Die Bodengruppe des Capri weist zwei kantige Längsprofile
auf, die zwischen den Achsen parallel zu den Schwellern und zum
Kardantunnel verlaufen. DieseVerstärkungen rosten oft durch, vorn am
Übergang zur Spritzwand und hinten an den vier Blattfederaufnahmen.
Das lnterieur leidet erst recht beim moderneren lb unter Rissen im
Kunststoff, der Schaumstoff unter den Sitzbezügen zerbröselt.

TECHNIK.CHECK
f Die Capri-Mechanik erfüllt die Kriterien des Langzeitautos. Motoren,
Getriebe und Differenzial leiden an versäu mten Ölwechsel intervallen,
weil sie als enorm anspruchslos gelten. Der deutsche Ford Capri l/lb
kennt vier Triebwerke: dieV4-Motoren 1300/1500/1700, den OHC-Vier-
zylinder-OHC 1300/1600 im lb, die KölnerV6-Motoren (2,012,312,6 Liter)
und den britischen Essex-V6 (3,0 Liter, 138 PS). Bei den OHC-Motoren
registrieren wir eingelaufene Nockenwellen. Die robusten V4 und V6
kennen nur das allseits bekannte Stirnrad-Stigma, beim Essex-Motor
mit Heron-Zyl inderköpfen ergä nzt von thermischer Sensibilität.

PREISE
Bei Einführung 711970 (Ford Capri 2600 GT XLR) 11 630 Mark
Classic-Analytics-Preis 2023 (Zustand 2l4l ................... 19800/5700 Euro
Versicherung (HaftpflichWollkasko)*...........................48,231189,34Euro

ERSATZTEILE

I Die Beschaffung ist schwierig, aber nicht hoffnungslos. Zier- und Aus-
stattungsteile gibt es nur gebraucht oder aus Händlerbeständen, hier
sind lnternet-Auktionsportale überaus hilfreich. Bei den stets notwen-
digenTechnikparts hilft das Gleichteilesystem von Escort bis Granada.

CLUBS UND SPEZIALISTEN
Capri Club Deutschland e.V., Stefan Brockmann, lmmermannstraße 8,
441 47 D ortmund, Tel. 02 3 1 /39 97 84 38, wwwcapri-club-deutschland.de

Tilo Rögelein, Ersatzteile, Restau rleru n gen, Joha nnes-Bieg-Str. 1 4,
7439 1 E rl i g h ei m, Te I efo n 01 77 I 502 1 7 33, www.capti-teile.de

Motomobil GmbH, Ralf Esser, Robert Raffner, Georg-Wimmer-Ring 3,
85604 Zorneding,Telefon 081 06/99677 60, www.motomobil.com

SCHWACHPUNKTE

Stehbleche und Federbeindome
verschwei ßte Vo rderkotf I ü gel
Längsprofile am Wagenboden
Schweller, innen und außen
Radläufe und Endspitzen

Blattfeder- u nd Längslenkeraufn.
Ventilsitzringe im Graugusskopf
eingelauf. Nockenwellen (OHC)
Novotex-Stirnräder (V4, V6)
Vorderachslager, Spu rsta n gen

Der auf dem Kadett B basierende GT hat eine
verschachtelte, rostanfällige Karosserie. Sonst gilt,
dank kerngesunderTechnik: Opel, der Zuverlässige.

KAROSSERIE-CHECK

Iln den knapp fünf Jahren Bauzeit des Opel GI der sich der unver-
kürzten Bodengruppe (Radstand 2431 mm) und der Radaufhängungen
des Opel Kadett B ab 1968 bedient, schwankten Blechqualität und
Rostschutzmaßnah men beim fra nzösischen Karosseriebauer Chausson
sta rk. Auf verborgene Unfallschäden, Tunin g-Exzesse und Korrosion
sollte das Augenmerk bei der Karosserie-lnspektion liegen. Rost nistet
sich beim GT im gesamten Spritzbereich der Räder ein, ob es nun die
Stehbleche neben den verschweißten Kotflügeln, die A-Säulen, die
Schweller oder die hinteren Radhäuser sind. Das meist kunstlederne
lnterieur zeigt sich anfällig gegen Risse und gegen Ausbleichen.

TECHNIK-CHECK

I Es gibt nur sehr wenige Opel-GT-Mängel im Bereich des Antriebs,
Getriebe und Hinterachsen halten ein Autoleben lang. Zwei verschie-
dene Motorkonstruktionen kamen anfangs zum Einsatz: das größere
C|H-Triebwerk (1,9 Liter) aus dem Rekord C und der 1,1-Liter-OHV-Mo-
tor (,,Nähmaschinchen") aus dem Kadett B in der S-Version mit zwei
Solex-Vergasern. Die Motoren, wenn sie denn gut gewartet sind,
kennen altersbedingte Mängel nur bei den Peripherie-Aggregaten wie
Vergaser, Generator, Anlasser oder beim Kühlsystem. Bei hohen
Laufleistungen ist höchstens einmal derTausch der Steuerkette (ClH u.

OHV) und des hydraulischen Kettenspanners (ClH) erforderlich.

PR EIS E

Bei Einführung 9/1968 (Opel GT 1900 L).................... 11 880 Mark
Classic-Analytics-Preis 2023 \Zusland214)................... 10900/2600 Euro
Versicherung (Haftpflicht/Vollkasko)*....,......................48,231211,46Euro

ERSATZTEILE

lDie Lage ist bei GT und Manta A besser als beim Capri. DieAdam Opel
AG kümmerte sich früher werksseitig um die Sicherung alter Ersatzteil-
bestände. Es fanden sichTeilehändler in größerer Zahi, weil der Bestand
an Opel-Klassikern höher ist, So kann der beliebte und teure Opel GT
mit Nachfertigungen und Lagerteilen fast komplett versorgt werden.

CLUBS UND SPEZIALISTEN
Alt-Opel lG von 1972 e.V., H. Schnorrenberg, Kölner Straße 24,41515
G reven br., Tel. 01 621987 1 4 79, GT-Typreferent S. M ü | ler, www.alt-opel.eu

Opel GT Factory Suselbeek, Restaurierungen, Handel, Sint Jaanstraat
38, NL-7256 BC Keijenborg,Tel. 0031/31 4641, www.opelgtparts.com

ATZ, Reparaturen u. Restaurierungen, G. Krause, M. Erlebach, Steinhei-
mer Str. 16, 63179 Obertshausen,Tel. 061 04175091 , www.atz-online com

SCHWACHPUNKTE

verschwei ßte Vorderkotflü gel
Ou erblattfeder-Auf na h men
A-Säulen, Frontscheibenrah men
Schwel I er, Tü ru nterka nten
Radläufe, Endspitzen, Heckblech

Hydrostößel, Nockenwei lenräder
So I ex-Req iste rve rgaser
Wasserpu mpe, Kühlsystem
Traggelenke, Achsbuchsen
Kunstleder-l nterieu r (Risse)
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Alltagstauglichkeit
Ersatzteillage
Reparatu rf reund lich keit

****+ Unterhaltskosten
**$ #* Verfügbarkeit
***** Nachfrage

Alltagstauglichkeit
Ersatzteillage
Reparaturfreundlichkeit
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